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1. Aufgabenstellung

Die Stadt Wolgast plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 30 ,Sondergebiet Einzel-
handel stdlich der ChausseestraBe zwischen Feld- und SaarstraBe”. Innerhalb des Gel-
tungsbereiches sollen in zwei Sondergebieten im stddstlichen Bereich mehrere Einzelhan-
delsbetriebe entstehen. Zwischen den beiden Sondergebieten und der Chausseestral3e sind
die zugehoérigen PKW-Stellplatze geplant. In der Umgebung des Vorhabens befindet sich
entlang der SaarstraBe schutzbedurftige Wohnbebauung.

Mit der vorliegenden Gerauschimmissionsprognose sind die akustischen Auswirkungen der
Gerauschemissionen der Einzelhandelsbetriebe auf die Umgebung zu untersuchen. Ausge-
hend von den schalltechnischen Daten der Gerauschemittenten sind die Gerauschimmissio-
nen an mafBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung des B-Planes zu ermitteln und mit
den zutreffenden schalltechnischen Orientierungswerten der DIN 18005 zu vergleichen.
Dabei ist entsprechend der Grundséatze des Bundesimmissionsschutzgesetzes der Nachweis
zu fOhren, dass die Gerauschemissionen nicht zu schadigenden Umwelteinwirkungen und
sonstigen Gefahren, erheblichen Nachteilen und erheblichen Belastigungen fir die Betroffe-
nen in der Umgebung des Vorhabens fiihren. Bei Uberschreitung der vorgegebenen Orien-

tierungswerte sind Larmminderungsmafnahmen vorzuschlagen.

2. Beurteilungsgrundlagen

[1] BauGB - Baugesetzbuch v. 23. September 2004

[2] BauNVO - Baunutzungsverordnung v. 23. Januar 1990

[8] BImSchG - Bundes-Immissionsschutzgesetz idF der Bek. v. 14. Mai.1990

[4] DIN 18005-1: 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise
far die Planung

[5] DIN 18005-1, Beiblatt 1: 1987-05, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte

[6] DIN 4109: 1989-11, Schallschutz im Hochbau

[71 VDI 2714: 1988-01, Schallausbreitung im Freien

[8] VDI 2720: 1997-03, Schallschutz durch Abschirmung im Freien

[9] Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen - RLS 90, Ausgabe 1990

[10] TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, 1998

[11] Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und Ladegerausche auf
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessische
Landesanstalt fir Umwelt, Wiesbaden 1995
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[12] Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und
Verbrauchermarkten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere von
Verbrauchermarkten, Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, Wiesbaden
2005

[13] Parkplatzlarmstudie, Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Augsburg 2007

[14] Ausgesuchte Begriffs- und Lagedefinitionen der Einzelhandels-Analytik, Gesellschaft
far Immobilienwirtschaftliche Forschung e.V., Arbeitskreis 8, Wiesbaden, August 2000

[15] 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung, 12.06.1990/18.12.2014

[16] Entwurf des B-Planes Nr. 30 ,Sondergebiet Einzelhandel stdlich der ChausseestraBe
zwischen Feld- und SaarstraBBe” der Stadt Wolgast, Stand 27.10. 2017

3. Untersuchungsmethodik

Als Maf3 fir die durchschnittliche Langzeitbelastung von betroffenen Personen oder ausge-
wahlten Immissionsorten mit Larm wird der "Beurteilungspegel" benutzt. Der Beurteilungspe-
gel L, wird aus dem Schallleistungspegel L, der einzelnen Schallquellen (Punkt-, Linien- und
Flachenquellen) unter Berlcksichtigung der Einwirkzeiten, der Pegelminderung auf dem
Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschléagen fir bestimmte Gerdusche, Ruhezeiten oder
Situationen gebildet. Die Beurteilungspegel unterschiedlicher Larmarten (Verkehrs- und Ge-
werbelarm) sind wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Ge-
rauschquellen jeweils fir sich allein nach den zutreffenden Berechnungsverfahren zu be-
rechnen und zu beurteilen. In den Berechnungsvorschriften flr die einzelnen Larmarten sind
neben den Berechnungsverfahren -jeweils nach der Schutzbedirftigkeit von Gebieten ge-
staffelt- Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerte als Beurteilungsmafstab festgelegt. Die
Beurteilungspegel werden getrennt fir die ZeitrAume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und
nachts (22.00 Uhr bis 06.00 Uhr) berechnet und beurteilt.

Der Schutz der Betroffenen vor unzumutbaren Gerauschimmissionen an einem Immissions-
ort ist dann sichergestellt, wenn die berechneten Beurteilungspegel die jeweils zutreffenden
Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerte unterschreiten.

Die mafBgeblichen Hinweise flir die Berechnung und Beurteilung von Gerduschimmissionen
bei der Bauleitplanung sind in der DIN 18005 gegeben. Im Teil 1 sind die Berechnungsme-
thoden fir die unterschiedlichen Larmarten geregelt, im Beiblatt 1 zum Teil 1 die schalltech-
nischen Orientierungswerte. Der von den Einzelhandelsbetrieben verursachte Larm ist als
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Gewerbeldarm nach der TA Larm zu ermitteln und zu beurteilen, der vorhabensbedingte Ver-

kehrslarm auf den 6ffentlichen Verkehrswegen nach der RLS 90.

- Anforderungen nach DIN 18005 und TA Larm:

Gebietsnutzungsart

Orientierungs- und Richtwerte in dB(A)

tags (06.00 - 22.00 Uhr) | nachts (22.00 - 06.00 Uhr)

a) | reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35’
b) |allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) und 55 45 bzw. 40

Campingplatzgebiete
c) | Friedhofe, Kleingartenanlagen und 55 55

Parkanlagen
d) | besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
e) | Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
f) | Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw.50
g) | schutzbedurftige Sondergebiete 45 bis 65 35 bis 65

*) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fur Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der héhere
Wert ist auf Verkehrsgerdusche auf den 6ffentlichen Verkehrswegen anzuwenden

Tabelle 1: schalltechnische Orientierungswerte fir die stddtebauliche Planung nach
DIN 18005-1 Beiblatt 1 und Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Bei dem hier auch untersuchten vorhabensbedingten Verkehrslarm auf den &ffentlichen

Verkehrswegen erfolgt die Beurteilung gem. TA Larm, Pkt 7.4, nach der 16. BImSchV. Daftr

gelten flr die hier relevanten Einstufungen der Immissionsorte die folgenden Grenzwerte:

WA: tags 59 dB(A),

Ml:

nachts 49 dB(A)

tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A)

Die Immissionsrichtwerte dirfen durch kurzzeitige Gerduschspitzen der technischen Anlagen

tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschritten

werden. Die schalltechnischen Orientierungs- und Immissionsrichtwerte beziehen sich auf

folgende Zeiten:

tags 06.00 bis 22.00 Uhr
nachts
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Die schalltechnischen Orientierungswerte bzw. Immissionsrichtwerte sind keine Grenzwerte,
haben aber vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit schutzbedurftigen
Nutzungen sowie von Vorhaben, von denen Gerauschimmissionen auf schutzbedurftige Ge-
biete einwirken. Sie sind als sachverstandige Konkretisierung fir die in der Planung zu be-
ricksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen. Grundsétzlich soll die Larmeinwirkung
auf die Betroffenen soweit wie mdglich vermieden werden.

Die Einhaltung oder Unterschreitung der Orientierungs- und Richtwerte ist wiinschenswert,
um die mit der Eigenart des Baugebietes oder der Bauflachen verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfullen. Der Belang des Schallschutzes ist
bei der Abwagung aller Belange als wichtige Grundlage der stadtebaulichen Planung zu be-
ricksichtigen.

Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange zu einer
ZurUckstellung des Schallschutzes fihren. Insbesondere bei vorhandener Bebauung, beste-
henden Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich Orientierungs- und Richtwerte
haufig nicht einhalten. Bei Uberschreitung der Orientierungswerte/Richtwerte ist grundsatz-
lich der Reduzierung der Larmpegel an der Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passi-
vem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch haufig nicht oder nur eingeschrénkt méglich.

Zum Schutz vor auBeren Larmquellen kébnnen deshalb auch besondere bauliche Vorkehrun-
gen getroffen werden. Dabei ist zundchst der Schutz durch Larmschirme ("Schallschutz-
wande oder -wélle") anzustreben. Dort, wo dies aus technischen, gestalterischen oder wirt-
schaftlichen Griinden nicht zweckmaBig ist, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere
geeignete MaBnahmen, wie z.B. bauliche passive SchallschutzmaBnahmen, insbesondere
Larmschutzfenster, geschaffen werden. Bauliche passive SchallschutzmaBnahmen an den
Gebéauden in der Umbung des Vorhabens sind jedoch nur gegentber dem Verkehrslarm zu-
lassig. Beim Gewerbelarm der Einzelhandelsbetriebe missen die Richtwerte in einem Ab-
stand von 0,5 Metern vor den gedffneten Fenstern eingehalten werden. Uberschreitungen
der Richtwerte sind beim Gewerbeldrm nicht zulassig.

Gewerbelarm:

Der auf die Umgebung einwirkende Larm des Geltungsbereiches ist als Gewerbelarm ent-
sprechend der in der TA Larm [10] festgelegten Randbedingungen nach DIN ISO 9613-2 [7]
zu berechnen. Es wird hier, wie bei derartigen Prognosen ublich, das alternative Verfahren
der DIN 9613-2, 7.3.2 angewendet. Dieses Verfahren fihrt in der Regel zu héheren Beurtei-
lungspegeln als das Verfahren nach 7.3.1 der Norm und liegt damit auf der sicheren Seite.
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Aus den Schallpegeln am Immissionsort wird unter Berlicksichtigung der Einwirkdauer der
Quellen und von Zuschlagen fir die Ton- und Informations- sowie Impulshaltigkeit der Beur-
teilungspegel L, fir die einzelnen Schallquellen gebildet. Die Beitrage der einzelnen Schall-
quellen und Teilzeiten werden energetisch addiert:

l—r — 10 Ig [ 1/Tr z Ti . 100,1(Lsi -Cmet + KT,i + Kl + KR,i)] dB(A)

mit Ls  Mittelungspegel wéhrend der Teilzeit T;
Cmet Meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2
Kr; Zuschlag far Ton- und Informationshaltigkeit
Kii  Zuschlag fur Impulshaltigkeit
Kri Ruhezeitenzuschlag 6 dB fur Tageszeiten mit erh6hter Empfindlichkeit
T,  Beurteilungszeit

Die meteorologische Korrektur Cp ist nach DIN ISO 9613-2 als Funktion der Héhen der
Schallquellen und der Immissionsorte sowie der Entfernung zwischen Emittenten und
Immissionsorten zu ermitteln. In der vorliegenden Situation wird die meteorologische
Korrektur vernachlassigt (C, = 0). Damit liegt die Prognose diesbezuglich auf der sicheren
Seite.

Zuschlage fir Impuls- und Tonhaltigkeit (K; und Kr;) werden bei der vorliegenden Prognose
in den flr die einzelnen Larmquellen getroffenen Annahmen bertcksichtigt.

Die Ruhezeitenzuschlage Kg; von 6 dB fir Tageszeiten mit erhdéhter Empfindlichkeit in be-
sonders sensiblen Nutzungsgebieten sind geman der Einwirkzeiten der Anlagen bei der Be-
rechnung zu berUcksichtigen. Im vorliegenden Fall liegen die Immissionsorte Gberwiegend in
einem allgemeinen Wohngebiet (WA nach BauNVO), so dass dort die Ruhezeitenzuschlage
berlcksichtigt werden.

Bei der Berechnung nach DIN ISO 9613-2 werden folgende Ansatze gemacht:

- Berechnung mit Dampfungswerten bei 500 Hz (gem. Anm. 1 der DIN ISO 9613-2)
- Berucksichtigung von zwei Reflexionen an Hindernissen (Reflexionsverlust der
modellierten Gebaude 1 dB)
- Luftdampfungskoeffizient a bei 500 Hz = 1,9 (Planungsrichtwerte 10° C und
70% rel. Luftfeuchtigkeit)
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- lokaler meteorologischer Einfluss Cy = 0 fur alle Richtungen (Damit wird der
Langzeit-Mittelungspegel dem Mitwind-Mittelungspegel gleichgesetzt.)

Bei einer mit diesen Ansatzen durchgefiihrten Berechnung liegen die Ergebnisse auf der
sicheren Seite.
Die schalltechnischen Ansatze fir die einzelnen gewerblichen La&rmquellen werden wie folgt

ermittelt:

Die Gerausche des fir die Einzelhandelsbetriebe vorgesehenen Parkplatzes sind nach der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie [13] zu ermitteln. Die weiteren von den Markten verursach-
ten Gerausche (LKW-Fahrgerausche, Ladegerausche im Bereich der Laderampe sowie Ein-
und Ausstapeln der Einkaufswagen) werden nach den Hessischen Frachtzentren-Studien
[11] und [12] ermittelt. AuBerdem werden die Gerdusche der haustechnischen Anlagen
geman der vorlaufigen Planung berlcksichtigt.

Fir den LKW-Lieferverkehr der Einzelhandelsbetriebe werden Linienquellen nach der Hessi-
schen Frachtzentren-Studie [11] modelliert. Der LKW-Verkehr auf dem Gelénde der Einzel-
handelsbetriebe bis zur Grenze des Betriebsgelandes (hier identisch mit dem Geltungsbe-
reich des B-Planes) ist als Gewerbelarm des Vorhabens nach TA Larm zu berechnen und zu

beurteilen.

Verkehrslarm:

Der auf der ChausseestraBBe und der SaarstraBe in der Umgebung der Einzelhandelsbetrie-

be generierte Verkehrslarm der Liefer- und Kundenfahrzeuge soll gem. TA Larm, Pkt 7.4,

durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, wenn

- er den Beurteilungspegel der auch ohne das Vorhaben vorhandenen Verkehrsgerdusche
um mindestens 3 dB erhdht,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

- die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend Uberschritten

werden.

Diese drei Kriterien treffen mit Sicherheit auf der ChausseestraBe nicht zu. Dort betragt der
DTV gem. Verkehrsmengenkarte M-V 2015 mindestens 12.727 Kfz/24h, davon SV 626
Kfz/24h. Damit werden die vorhabensbedingten Verkehrsgerausche dort mit Sicherheit
Uberpragt. Fur die SaarstraBBe gilt das allerdings nicht von vornherein. AuBerdem liegen flr
die SaarstralBe keine Verkehrsdaten ohne das Vorhaben vor. Es wird deshalb der vorha-
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bensbedingte Verkehrslarm gem. TA Larm nach RLS 90 berechnet und nach der 16.
BImSchV beurteilt.

Die Berechnung nach RLS 90 erfolgt in Abh&ngigkeit von der mittleren stiindlichen Verkehrs-
starke, dem mittleren LKW-Anteil, der zulassigen Héchstgeschwindigkeit, der Stral3enober-
flachenbeschaffenheit und der StraBenneigung unter Beriicksichtigung des Abstandes und
der Luftabsorption, der Boden- und Meteorologiedd@mpfung sowie baulicher und topografi-
scher Gegebenheiten:

L = Lme + Dv + Dsyo + Dstg + Dss + Dgw + Dg + K

mit
L, Beurteilungspegel des StraBenverkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
Lne Emissionspegel in 25 m seitlichem Abstand von der Mitte des Fahrstreifens
Dy  Geschwindigkeitskorrektur
Dswo Korrektur fur StraBenoberflachen
Dsig  Korrektur fir Steigung und Gefélle
Dss Pegelanderung durch Abstand und Luftabsorption
Dev Boden- und Meteorologiedampfung
Ds  Korrektur durch topographische und bauliche Gegebenheiten
K Zuschlag fir lichtzeichengeregelte Kreuzungen/Einmindungen

4. Schalltechnische Situation

4.1. Ortliche Situation

Das B-Plangebiet befindet sich an der durch Wolgast fliihrenden relativ stark befahrenen
B111 / ChausseestraBe. Der Geltungsbereich des B-Planes Nr. 30 liegt stdlich der B111
zwischen der SaarstraBBe und der FeldstraBe. Im Sidwesten wird das Plangebiet durch den
Friedhof Chausseestral3e begrenzt.

Im Geltungsbereich sind zwei SO-Gebiete fir Einzelhandelsbetriebe vorgesehen. Im SO1 ist
ein neuer Lidl-Discountmarkt mit einer Verkaufsflache bis zu 1.500 m? vorgesehen. Fir
diesen Markt liegt bereits eine Gebaudeplanung vor (s. Lageplan Anlage 1). Der vorhandene
LidlI-Markt wird im Zuge der Umsetzung des B-Planes riickgebaut.

Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 30 der Stadt Wolgast 9 von 32



Im SO2 sind ein Lebensmittel-Vollsortimenter mit einer Verkaufsflache von ca. 1.800 m?, ein
Drogeriemarkt mit einer Verkaufsflache von ca. 800 m? und ein Markt fiir Textilien und son-
stiges mit einer Verkaufsflache von ca. 800 m? vorgesehen. Fiir diese Méarkte liegt noch kei-
ne konkrete Planung vor. In der Gerduschimmissionsprognose wurde aus vorliegenden
ersten Planungs-Entwirfen im Baufeld SO2 ein mdglicher Baukdrper modelliert (s. Lageplan
Anlage 1). Far die Anlieferung wurden an der Rickseite (SO-Seite) des mdglichen Markt-
gebaudes LKW-Fahrspuren und Emittenten fir die Lade-Aktivitdten modelliert. Im Zuge der
Realisierung des SO2 werden die vorhandenen Gebaude Takko und Imbiss riickgebaut.

Die verkehrliche ErschlieBung fir Kunden und Lieferverkehr ist wie folgt geplant:

- Die Kunden-Parkplatze befinden sich zwischen den Marktgeb&uden und der Chausseestra-
Be. Kunden kénnen die PKW-Parkplatze von der ChausseestraBBe und der SaarstraBBe
befahren, an der ChausseestraBe allerdings nur Uber eine ,rechts-rein / rechts-raus” Ein-
und Ausfahrt. An der westlichen Grenze des Geltungsbereiches an der Saarstraf3e ist eine
Ein- und Ausfahrt fur Kunden in alle Richtungen vorgesehen. Kunden, die nach dem Ein-
kauf links raus auf die ChausseestraBBe wollen, mussen die Ausfahrt Gber die Chaussee-
straBBe benutzen.

Die bisher genutzte Ein- und Ausfahrt Gber die FeldstraBe entféllt fir Kunden kinftig.

- Die Belieferung des Lidl-Marktes kann von der Chausseestral3e aus erfolgen, wobei die
Ausfahrt dann Uber die SaarstraBe erfolgen musste. In der Gerduschimmissionsprognose
wird allerdings der fir die betroffenen Immissionsorte 101 bis I03 unglnstigere (und auch
wahrscheinlichere) Fall modelliert, bei dem die Ein- und Ausfahrt der Lidl-LKW vollstandig
Uber die SaarstraBBe erfolgt (s. Emittent Nr. 3 in Anlage 1).

- Fur die Belieferung der Markte im SO2 wurde eine LKW-Fahrspur zwischen FeldstraBe und
SaarstraBBe Uber die stddstliche Rickseite des potentiellen Marktgebdudes modelliert (s.
Emittent Nr. 12 in Anlage 1).

Relevante Gerausch-Vorbelastungen mit Gewerbelarm liegen im Einflussbereich der Mérkte
nicht vor. Es ist relativ wahrscheinlich, dass als erstes der neue Lidl-Markt realisiert wird und
die vorhandenen Markte fiir eine Ubergangszeit noch weiter genutzt werden. Der gegenwér-
tig vorhandene Lidl-Markt kénnte z.B. zwischenzeitlich fiir den im SO2 geplanten Drogerie-
markt genutzt werden. Die in diesem Fall fur den neuen Lidl-Markt vorhandene Vorbelastung
aus den alten Markten wird dann deutlich geringer sein als die fir das neue SO2 gewahlten

worst-case-Anséaize.
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Das Plangebiet und seine Umgebung sind relativ eben. Zum Siden féallt das Gelande leicht
ab. Eine bestehende Gelande-Bruchkante zwischen dem Geltungsbereich und dem MFH
SaarstraBe 19a (I08 und 9) wurde im Berechnungsmodell beriicksichtigt.

4.2 Immissionsorte

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich an den Wohngebauden entlang der Saar-
straBe. AuBerdem wurden einige Immissionsorte an der Grenze des Geltungsbereiches zum
Friedhof untersucht. Die beiden ebenfalls untersuchten Immissionsorte nérdlich der Chaus-
seestrafBe wurden nur noch der Vollstandigkeit halber mit einbezogen.

Die Beurteilungspegel an den Immissionsorten entlang der SaarstraB3e wurden in der fir die
vorhandenen 1- bis 2-geschossigen Gebaude ungiinstigen Héhe 5,0 m Uber Gelande be-
rechnet. In der H6he von 1,8 Metern Uiber Gelande wurden die Beurteilungspegel an den
Immissionsorten am Friedhof berechnet. Die untersuchten Immissionsorte sind in der folgen-

den Tabelle 2 und im Lageplan, Anlage 1, dargestellt.

IO-NI. Lage Einstufung Immissionsrichtwert [dB(A)] Grenzwert [dB(A)]
tags nachts
101 SaarstraBe 34 WA 55 40 59 49
102 SaarstraBe 32 WA 55 40 59 49
103 SaarstraBe 30 WA 55 40 59 49
104 SaarstraBe 28 WA 55 40 59 49
105 SaarstraBBe 24/26 WA 55 40 59 49
106 SaarstraBe 20/22 WA 55 40 59 49
107 SaarstraBe 18 WA 55 40 59 49
108 SaarstraBe 19a Mi 60 45 64 54
109 SaarstraBe 19a Mi 60 45 64 54
1010 SaarstraBe 19 WA 55 40 59 49
1011 SaarstraBe 19 WA 55 40 59 49
1012 Friedhof Friedhof 60* - 55** 55**
1013 Friedhof Friedhof 60* - 55** 55**
1014 Friedhof Friedhof 60* - 55** 55**
1015 Friedhof Friedhof 60* - 55** 55**
1016 Friedhof Friedhof 60* - 55** 55**
1017 ChausseestraBe 60 Mi 60 45 64 54
1018 Chausseestr. 46a MI 60 45 64 54

Tabelle 2: Immissionsorte und ihre Einstufung gem. 5. Anderung zum Flachen-
nutzungsplan,

- Immissionsrichtwerte nach TA Larm fir vorhabensbedingten Gewerbelarm
* gem. LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, 133. LAI-Sitzung, Marz 2017
- Grenzwerte nach 16. BImSchV fir vorhabensbedingten Verkehrslarm
** schalltechn. Orientierungswerte nach DIN 18005 (furr Friedhdéfe sind in der 16. BImSchV keine
Grenzwerte geregelt)
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4.3 Gerauschquellen

4.3.1 Sondergebiet SO1

Im SO1 ist ein Lidl-Markt geplant. Fir den Markt sind die Geb&udekonturen bereits plane-
risch fixiert und in dem Berechnungsmodell der Gerauschimmissionsprognose wie im Lage-
plan, Anlage 1, dargestellt modelliert. Der Markt soll unter folgenden Rahmenbedingungen
betrieben werden:

- baurechtlich relevante Verkaufsflache": geplant 1.370 m?, 1.500 m? gem. B-Plan méglich
- Netto-Verkaufsflache nach [13] und [14]: geplant 1.165 m?
- Offnungszeiten: Mo bis Sa 06:00 bis 22:00 Uhr,
sonn- und feiertags gem. Baderregelung 12:00 bis 18:00 Uhr

- ca. 142 PKW-Stellplatze
- Anlieferungen im Zeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr:

- bis zu 4 LKW-Anlieferungen/d (40 t) mit Kihlaggregat

- bis zu 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat

- bis zu 1 Klein-LKW (unter 12 t) ohne Kihlaggregat

- nachts keine Anlieferung

Die Betriebsweise der Anlage, die zu den héchsten Gerduschimmissionen in der Umgebung
fuhrt, ist der normale Betrieb wochentags mit LKW-Anlieferungen einschl. der Ladeaktivita-
ten. Diese Betriebsweise wird im Folgenden untersucht. Die Betriebsweise an Sonn- und
Feiertagen mit geringeren Offnungszeiten, Lieferaktivitdten und Kundenzahlen fiihrt dem-

gegenuUber zu deutlich geringeren Beurteilungspegeln in der Umgebung.

Im Folgenden werden die schalltechnischen Ansatze fur die einzelnen Emittenten darge-
stellt. Mit den vorangestellten Positions-Nummern werden diese auch beziglich ihrer Lage
im Lageplan, Anlage 1, gekennzeichnet.

" Die ,Netto-Verkaufsflache* nach der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ist nicht identisch mit der
baurechtlich und nach Bundesverwaltungsgericht definierten ,Verkaufsflache®. Sie umfasst nur die fir
Kunden zugangliche Verkaufsflache hinter der Kassenlinie. Nach [14] betragt die Netto-Verkaufsflache
ca. 75 bis 85 % der ges. Verkaufsflache. Angesetzt werden hier 85 %.

Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 30 der Stadt Wolgast 12 von 32



Pos. 1: PKW-Parkplatz
Die 142 PKW-Stellplatze sind im nordwestlichen Teil des Geltungsbereiches des B-Planes

Nr. 30 vor dem Marktgebdude geplant. Sie kénnen von der ChausseestraB3e (nur rechts rein /
rechts raus) und der SaarstraBBe (in alle Richtungen) angefahren werden. Die Parkplatzge-
rausche werden nach dem sog. zusammengesetzten Verfahren der Bayerischen Parkplatz-
larmstudie [13] berechnet. In dem fir die Quellhéhe von 0,5 m Uber Gelande berechneten
flachenbezogenen Schallleistungspegel sind alle Gerausche fiir die Parkvorgénge ein-
schlieBlich des Durchfahrt- und Parkplatzsuchanteils enthalten. Daflir werden die folgenden

Ansatze gemacht:

- Fahrgassen: Asphalt
- im Berechnungsmodell modellierte Flache: 5.835 m?, (in Anlage 1: blaue und griine Flache;
die grune Flache wird von den Kunden der Markte im SO1 und SO2 gemeinsam als

Durchfahrtsflache genutzt)

- Bewegungshaufigkeit:
Wenn keine genaueren Angaben zum Kundenaufkommen vorliegen, kann die Bewegungs-
haufigkeit auf den PKW-Stellplatzen nach den pauschalisierten Kennziffern der Bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie ermittelt werden. Im vorliegenden Fall liegen vom Betreiber Lidl
konkrete Angaben zu den Kundenzahlen vor, die die reale Situation genauer abbilden:

Der vorhandene Markt wird gegenwartig von etwa 1.000 Kunden pro Tag besucht. Flr den
neuen etwas gréBeren und attraktiveren Markt wird mit maximal 1.300 Kunden/d an Spit-
zentagen gerechnet, davon ca. 90 % im Zeitraum von 9 bis 19 Uhr und die restlichen 10 %
davor und danach. Aufgrund der Lage des Marktes im Einzugsbereich von Wohngebieten
kommt ein Teil der Kunden zu Fuf3 oder mit dem Fahrrad. Aus Erfahrungen von vergleich-
baren Markten in vergleichbaren Lagen kann man von einem PKW-Anteil von 55 bis 75 %
ausgehen. Der PKW-Anteil wird hier mit 75 % angesetzt. Damit ergeben sich die folgenden

Bewegungshéaufigkeiten auf der Parkplatzflache:

- 1.300 Kunden/d, davon 75 % mit PKW: 975 Kunden/d,
- im Zeitraum von 9 bis 19 Uhr: 878 Kunden

das entspricht: 87,8 Kunden/h mit PKW oder: 175,6 Bewegungen’/h
- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr und 19 bis 22 Uhr: 97 Kunden mit PKW

das entspricht: 16,2 Kunden/h oder: 32,4 Bewegungen’h
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Fir die unglnstigste Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass nach Ladenschluss um
22 Uhr etwa 15 Kunden und 3 Mitarbeiter den Markt verlassen. Das ergibt:

- 18 Bewegungen/h in der ungunstigsten Nachtstunde

- Nach [13], Formel 11a, ergeben sich mit diesen Anséatzen die folgende flachenbezogenen
Schallleistungspegel an Pos. 1:

von 9:00 bis 19:00 Uhr:
L“wa =63 +3+4+251g(0,11x1.165-9) + 0,0 + 10 Ig (175,6) - 10 Ig 5835
=70+52+ 0,0+224-37,7=59,9dB(A)/m2h

von 06:00 bis 09:00 Uhr und 19:00 bis 22:00 Uhr:
L“wa =63 +3+4+251g(0,11x1.165-9) + 0,0 + 10 Ig (32,4) - 10 Ig 5835
=70+52+ 0,0+ 15,1 -37,7 =52,6 dB(A)/m2,h
in der unglnstigsten Nachtstunde von 22:00 bis 23:00 Uhr:
L“wa =63 +3+4+0,00+0,0+101Ig (18) - 10 Ig 5835
=70+0,0+ 0,0+ 12,6 - 37,7 = 50,1 dB(A)/m?,h
* kein Kp berticksichtigt, da nur Abfahrt vom Parkplatz und der Suchverkehr entfallt
Beim Schlagen der Autotiiren und -kofferraumklappen kdnnen nach [13] Spitzenschallpegel

von bis zu 99,5 dB(A) entstehen

Pos. 2 Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen

Die Einkaufswagen-Box ist dreiseitig (NW, SW und SO) und mit einem Dach eingehaust
(Schallddmm-Maf = 30 dB).

- Schallleistungs-Mittelungspegel fir einen l[Armarmen Einkaufswagen mit Kunststoffkorb
nach [12]:
Lwa,1n= 66 dB(A)

- 1.300 Kunden/d
- im Zeitraum von 9 bis 19 Uhr: 1170 Kunden
das entspricht: 117 Kunden/h oder: 234 Ein- und Ausstapelvorgéange/h
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- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr und 19 bis 22 Uhr: 130 Kunden
das entspricht: 21,7 Kunden/h oder: 43,3 Ein- und Ausstapelvorgéange /h

- in der ungtinstigsten Nachtstunde: 15 Einstapelvorgange’h

Das ergibt folgende Schallleistungspegel an der Einkaufswagen-Box vor der Eingangstur,
Quellhéhe: jeweils 1 m 0.Gel.:

- im Zeitraum von 09:00 bis 19:00 Uhr:
LWA,1h =66 + 10|g 234 = 89,7 dB(A)/h

- im Zeitraum von 06:00 bis 09:00 Uhr und 19:00 bis 22:00 Uhr:
LWA,1h =66 + 10|g 43,3 = 82,4 dB(A)/h

- in der ungunstigsten Nachtstunde:
Lwain=66 + 10lg 15 = 77,8 dB(A)/h

An der EKW-Box kénnen Spitzenpegel bis zu Lya = 99 dB(A) auftreten.

Pos. 3 Lieferfahrzeuge auf dem Betriebsgrundstiick des Verbrauchermarktes

Es wird davon ausgegangen, dass die Lieferfahrzeuge jeweils von der Einfahrt an der Saar-
straBBe auf das Betriebsgelande fahren, rlickwarts zur Laderampe im stidwestlichen Bereich
des Marktgebaudes und von dort zurlick auf die Saarstral3e. Fir die Fahrspur der Lieferfahr-
zeuge wird eine entsprechende Linienquelle tber das Betriebsgeldnde modelliert (s. Anlage
1, Nr. 3). Es besteht auch die Mdglichkeit, dass die Lieferfahrzeuge die rechts-rein/rechts-
raus-Einfahrt von der ChausseestraBe nutzen. Diese Variante wirde aber zu geringeren Im-
missionen an der SaarstraBBe fihren und wird deshalb nicht untersucht.

- Anlieferungen im Zeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr:
- bis zu 4 LKW-Anlieferungen/d (40 t) mit Kihlaggregat
- bis zu 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat
- bis zu 1 Klein-LKW (unter 12 t) ohne Kuhlaggregat

- nachts keine Anlieferungen

- Linienquelle pro LKW nach [12] L'wa 1n= 63 dB(A)/m (als worst-case-Ansatz flr alle LKW)
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- ergibt fir 6 LKW: L'wa 1n= 70,8 dB(A)/m,h
bezogen auf den Zeitraum von 6 bis 22 Uhr: L'wa 16n = 58,8 dB(A)/m

Fir den Rangierbetrieb wird kein Zuschlag auf die Linienschallquellen vergeben, da die

wesentlichen zusatzlichen Gerdusche in der folgenden Pos. 4 enthalten sind.

Pos. 4 LKW-Halt und Rangieren vor der Ladezone

Flr das Rangieren und Halten vor und im Bereich der Ladezone wird nach [11], [12] und

dem Stand der Larmminderungstechnik angesetzt: Bremsen/Anhalten, 60 Sekunden Stand

im Leerlauf, Aussteigen mit zweimaligem TUrenschlagen, Anlassen und beschleunigtes

Anfahren.

Gerauschquelle

Schallleistung

Einwirkzeit pro

Anzahl der Ereig-

Schallleistung pro

[dB(A)] Ereignis [s] nisse pro LKW Stunde [dB(A)/h]
Betriebsbremse 108 5 2 82,4
Leerlauf 94 60 1 76,2
Tarschlagen 100 5 2 74,4
Anlassen 100 5 1 71,4
beschl. Anfahren 106 5 2 80,4
Summe 85,6

Quellhdhe: 1 m 0.Gel.

- fiir 6 LKW: Lwa = 93,4 dB(A)/h

- bezogen auf 16 Stunden: Lwa = 81,4 dB(A)

Pos. 5 LKW-Kiihlaggregat

Die Anlieferung von Frischwaren erfolgt durch 4 Lkw mit Kihlaggregat. Nach Parkplatzlarm-

studie kann fir das Kiihlaggregat des Lkw von einem anlagenbezogenen Schallleistungspe-

gel von Lya = 97 dB(A) mit einer Einwirkzeit von 15 Minuten je Stunde ausgegangen werden.

Dieser wird im Rechenmodell von einer Punktschallquelle simuliert, Quellhdhe: 2,5 m.

fir 4 LKW: Lwa = 97 dB(A) far Tg = 60 min

- ergibt auf 16 Stunden bezogen: Lya = 85 dB(A)
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Pos. 6 LKW-Entladung
Die Ent- und Beladung (Leergut) der LKW findet an der Laderampe im Stdwesten des

Marktgebaudes statt. Der Ladebereich wird mit einer 4 Meter hohen beidseitig absorbieren-
den Larmschutzwand zur Umgebung abgeschirmt.

- schalltechnische Daten der LSW nach ZTV-LSW-06:
Schallddmm-MaB: A arst. = 25 dB
Schallabsorption: hochabsorbierend nach ZTV-LSW-06, beidseitig A qrstr. = 8 dB,

- nach [11]: beim Einsatz von Rollcontainern und Palettenhubwagen Schallleistungspegel
zwischen 75 und 89 dB(A) je Vorgang und Stunde, mittlerer Schallleistungspegel fir die
Prognoserechnung: Lwa 1n = 82 dB(A) pro Vorgang

- pro LKW 10 Vorgénge

- ergibt fir 6 LKW, bzw. 60 Vorgange: Lwa i = 99,8 dB(A)
- bezogen auf den Zeitraum von 6 bis 20 Uhr: Lya 1en = 87,8 dB(A)/m

Als Spitzenpegel werden im Ladebereich 110 dB angesetzt (z.B. hartes Absetzen oder
Umstlrzen beladener Palette nach [11]).

Pos. 7 bis 9 Haustechnische Anlagen

Auf dem Dach des Marktgebaudes sind im norddstlichen Bereich die Ein- und Auslasse fir
ein Zu- und Abluftgerat sowie im Bereich der Ladezone die Rickkuhler der Kiihlanlagen und
Warmepumpen geplant. Dafir werden nach den Angaben der Betreiber die folgenden
Schallleistungspegel angesetzt, Quellhéhe jeweils 1 m tber Dach:

Pos. 7 Liftungsanlage

- geplant: Anlage von Fa. Kampmann

Zuluft: Lwa = 75 dB(A)
Abluft: Ly = 72 dB(A)
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Pos. 8 Rlckkuhler
- geplant: 2 Anlagen von Fa. Basetec, Typ AWE GA2 BSA 80 KW 15 m

2 X Lwa = 69 dB(A)

Pos. 9 Warmepumpen

- geplant: 2 Anlagen von Fa. Glen Dimplex, Typ LSA 60 TPR
2 X Lwa = 74 dB(A)

Die Schallleistungspegel aller Anlagen werden am Tag mit 100 % Laufzeit und in der Nacht

mit 50 % angesetzt.

Gerausche aus dem Innern des Marktes, wie z.B. die Gerausche einer Papierpresse oder
ahnliches, sind gegentiber den im Freien generierten Gerduschen mindestens 10 dB gerin-

ger und kénnen vernachlassigt werden.

4.3.2 Sondergebiet SO2

Im SO2 sind ein Lebensmittel-Vollsortimenter mit einer Verkaufsflache von ca. 1.800 m?, ein
Drogeriemarkt mit einer Verkaufsflache von ca. 800 m? und ein Markt fiir Textilien und son-
stiges mit einer Verkaufsflache von ca. 800 m? vorgesehen. Fiir diese Méarkte liegt noch kei-
ne konkrete Planung vor. Es werden deshalb auf der Grundlage der im Vergleich zum SO1
gréBeren Netto-Verkaufsflache nach der Parkplatzlarmstudie worst-case-Annahmen fur die
Emittenten des Parkplatzes und der EKW-Box getroffen. Auch fir den Lieferverkehr des
Lebensmittel-Vollsortimenters werden die Ansatze um ca. 50 % erhoht. Fir die haustech-
nischen Anlagen werden die beim SO1 geplanten Geréate ebenfalls angesetzt, wobei wegen
der gréBeren Kubatur des Marktgebaudes die Schallleistungspegel jeweils um 3 dB erhdht

werden.
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Damit ergeben sich fur die Markte im SO2 folgende Rahmenbedingungen:

- Verkaufsflache: 3.400 m?
- Netto-Verkaufsflache nach [13] und [14]: 2.900 m?
- Offnungszeiten: Mo bis Sa 06:00 bis 22:00 Uhr,
sonn- und feiertags gem. Baderregelung 12:00 bis 18:00 Uhr
- Kundenparkplatz mit ca. 85 PKW-Stellplatzen
- insgesamt fur alle drei Méarkte maximal ca. 1.500 Kunden pro Tag
- Anlieferungen im Zeitraum 06:00 bis 22:00 Uhr (nachts keine Anlieferung):
Lebensmittel-Vollsortimenter:
- bis zu 6 LKW-Anlieferungen/d (40 t) mit Kihlaggregat
- bis zu 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat
- bis zu 1 Klein-LKW (unter 12 t) ohne Kuhlaggregat

Drogeriemarki:
- bis zu 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kuhlaggregat

Textilmarkt:
- bis zu 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat

Die Betriebsweise der Anlage, die zu den hdchsten Gerduschimmissionen in der Umgebung
fuhrt, ist ebenfalls der normale Betrieb wochentags mit LKW-Anlieferungen einschl. der
Ladeaktivitaten.

Pos. 10: PKW-Parkplatz
Die ca. 85 PKW-Stellplatze im SO2 sind im norddstlichen Teil des Geltungsbereiches des B-

Planes Nr. 30 vor dem Marktgebaude geplant. Sie kénnen von der Chausseestral3e (nur
rechts rein / rechts raus) und der SaarstraBBe (in alle Richtungen) angefahren werden. Die
Parkplatzgerausche werden nach dem sog. zusammengesetzten Verfahren der Bayerischen
Parkplatzlarmstudie [13] berechnet. Dabei werden die folgenden Ansatze gemacht:

- Fahrgassen: Asphalt

- im Berechnungsmodell modellierte Flache: 5.640 m?, (in Anlage 1: gelbe und griine Flache;
die grine Flache wird von den Kunden der Markte im SO1 und SO2 gemeinsam als
Durchfahrtsflache genutzt)
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- Bewegungshaufigkeit:
Far die Markte im SO2 liegen noch keine Angaben zum Kundenaufkommen vor. Die Bewe-
gungshaufigkeit auf den PKW-Stellplatzen wird deshalb zunachst nach den pauschalisier-
ten Kennziffern der Bayerischen Parkplatzlarmstudie, Tabelle 33 abgeschatzt.

Nach der Parkplatzlarmstudie ergeben sich die folgenden Bewegungshaufigkeiten auf der

Parkplatzflache:
von 06:00 bis 22:00 Uhr: 0,1 Bewegungen x Bezugsflache 2.900 m? = 290 Bewegungen/h

Das wiirde 145 Kunden pro Stunde und 2320 Kunden pro Tag entsprechen. Dies ist unrea-
listisch hoch und wiirde auf dem Parkplatz mit ca. 85 Stellplatzen nicht abzuwickeln sein.
Dabei ist auch davon auszugehen, dass es Mitnahmeeffekte in der Form gibt, dass ein Teil
der Kunden bei einem Einkauf mehrere Markte aufsuchen wird, so dass die Netto-Ver-
kaufsflache der Parkplatzlarmstudie als Bemessungsgrundlage eher unrealistisch ist. Es
wird deshalb hier von den vom Betreiber anvisierten 1.500 Kunden pro Tag ausgegangen,
was schon an der oberen Grenze des an diesem Standort zu erwartenden Kundenaufkom-
mens liegen sollte. Dabei wird wie beim SO1 auch davon ausgegangen, dass der MIV-
Anteil der Kunden 75 % betragt.

Damit ergeben sich die folgenden Bewegungshaufigkeiten auf der Parkplatzflache:
- 1.500 Kunden/d, davon 75 % mit PKW: 1.125 Kunden/d,
- im Zeitraum von 9 bis 19 Uhr: 1.013 Kunden
das entspricht: 101,3 Kunden/h mit PKW oder: 202,6 Bewegungen’/h
- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr und 19 bis 22 Uhr: 112,5 Kunden mit PKW

das entspricht: 11,3 Kunden/h oder: 22,6 Bewegungen’h

Far die ungunstigste Nachtstunde wird davon ausgegangen, dass nach Ladenschluss um
22 Uhr etwa 15 Kunden und 6 Mitarbeiter den Markt verlassen. Das ergibt:

- 21 Bewegungen/h in der unginstigsten Nachtstunde

- Nach [13], Formel 11a, ergeben sich die mit diesen Ansatzen die folgende flachenbezoge-

nen Schallleistungspegel an Pos. 10:
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von 9:00 bis 19:00 Uhr:
L“wa =63 +3+4 +2,51g (0,07x2.900-9) + 0,0 + 10 Ig (202,6) - 10 Ig 5640
=70+5,7+ 0,0+ 23,1-37,5=61,3dB(A)/m2h

von 06:00 bis 09:00 Uhr und 19:00 bis 22:00 Uhr:

L“wa =63 +3+4+2,51g(0,07x2.900 -9) + 0,0 + 10 lg (22,6) - 10 Ig 5640
=70+5,7+ 0,0+ 13,5-37,5=51,7 dB(A)/m?,h

in der ungunstigsten Nachtstunde von 22:00 bis 23:00 Uhr:

L“wa =63 +3+4+0,0/+0,0+101Ig (21) - 10 Ig 5640

=70+5,7+ 0,0+ 13,2-37,5=51,4 dB(A)/m2,h

* kein Kp berucksichtigt, da nur Abfahrt vom Parkplatz und der Suchverkehr entfallt

Pos. 11 Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen

Es wird davon ausgegangen, dass vor dem Marktgeb&dude 2 EKW-Boxen angeordnet

werden, die von den Kunden gleichverteilt genutzt werden.

- Schallleistungs-Mittelungspegel fir einen larmarmen Einkaufswagen mit Kunststoffkorb
nach [12]:
Lwa, 1n= 66 dB(A)

- 1.500 Kunden/d, bzw. pro EKW-Box: 750 Kunden/d
- im Zeitraum von 9 bis 19 Uhr: 675 Kunden

das entspricht: 67,5 Kunden/h oder: 135 Ein- und Ausstapelvorgange/h
- im Zeitraum von 6 bis 9 Uhr und 19 bis 22 Uhr: 75 Kunden

das entspricht: 12,5 Kunden/h oder: 25 Ein- und Ausstapelvorgéange /h
- in der ungtinstigsten Nachtstunde: 15 Einstapelvorgange/h, 7,5 pro Box

Das ergibt folgende Schallleistungspegel pro Einkaufswagen-Box, Quellhéhe: jeweils 1 m
0.Gel.:

- im Zeitraum von 09:00 bis 19:00 Uhr:

Lwa1n= 66 + 10lg 135 = 87,3 dB(A)/h

- im Zeitraum von 06:00 bis 09:00 Uhr und 19:00 bis 22:00 Uhr:
Lwa1n= 66 + 10lg 25 = 80,0 dB(A)/h
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- in der ungunstigsten Nachtstunde:
Lwan=66 + 10lg 7,5 = 74,8 dB(A)/h

Pos. 12 Lieferfahrzeuge auf dem Betriebsgrundstlick des Verbrauchermarktes

Es wird davon ausgegangen, dass die Lieferfahrzeuge jeweils von der Einfahrt an der Feld-
straBBe auf das Betriebsgeléande hinter dem Marktgebaude fahren, dort an drei Ladezonen
entladen und von dort zurtick auf die SaarstraBe fahren. Fur die Fahrspur der Lieferfahr-
zeuge wird eine entsprechende Linienquelle Uber das Betriebsgeldnde modelliert (s. Anlage
1, Nr. 12).

Lebensmittel-Vollsortimenter:

- 6 LKW-Anlieferungen/d (40 t) mit Kihlaggregat

- 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat
- 1 Klein-LKW (unter 12 t) ohne Kihlaggregat

Drogeriemarkt:
- 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat

Textilmarkt:
- 1 LKW-Anlieferungen/d (18 t) ohne Kihlaggregat

- Linienquelle pro LKW nach [12] L'wa 1n= 63 dB(A)/m (als worst-case-Ansatz flr alle LKW)

- ergibt fir 10 LKW: L'wa 1n= 73 dB(A)/m,h
bezogen auf den Zeitraum von 6 bis 22 Uhr: L'wa 1sn = 61 dB(A)/m

Fir den Rangierbetrieb wird kein Zuschlag auf die Linienschallquellen vergeben, da die
wesentlichen zusétzlichen Gerdusche in den folgenden Pos. 13-15 enthalten sind.

Pos. 13 bis 15 LKW-Halt und Rangieren vor der Ladezone

Flr das Rangieren und Halten im Bereich der 3 Ladezonen wird nach [11], [12] und dem
Stand der Larmminderungstechnik angesetzt: Bremsen/Anhalten, 60 Sekunden Stand im
Leerlauf, Aussteigen mit zweimaligem TUrenschlagen, Anlassen und beschleunigtes

Anfahren.
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Betriebsbremse 108 5 2 82,4
Leerlauf 94 60 1 76,2
Tarschlagen 100 5 2 74,4
Anlassen 100 5 1 71,4
beschl. Anfahren 106 5 2 80,4
Summe 85,6

Quellhdhe: 1 m 0.Gel.

Pos. 13 Lebensmittel-Vollsortimenter:
- fir 8 LKW: Lwa = 94,6 dB(A)/h

- bezogen auf 16 Stunden: Lwa = 82,6 dB(A)

Pos. 14 Drogeriemarki:
- fir 1 LKW: Lwa = 85,6 dB(A)/h

- bezogen auf 16 Stunden: Lwa = 73,6 dB(A)

Pos. 15 Textilmarkt:
- fir 1 LKW: Lwa = 85,6 dB(A)/h

- bezogen auf 16 Stunden: Lwa = 73,6 dB(A)

Pos. 16 LKW-KUhlaggregat

Die Anlieferung von Frischwaren beim Lebensmittel-Vollsortimenter erfolgt durch bis zu 6

Lkw mit Kiihlaggregat. Nach Parkplatzlarmstudie kann fir das Kiuhlaggregat des Lkw von

einem anlagenbezogenen Schallleistungspegel von Lya = 97 dB(A) mit einer Einwirkzeit von

15 Minuten je Stunde ausgegangen werden. Dieser wird im Rechenmodell von einer

Punktschallquelle simuliert, Quellhéhe: 2,5 m.

fr 6 LKW: Lwa = 97 dB(A) far Tg = 90 min

- ergibt auf 16 Stunden bezogen: Lwa = 86,7 dB(A)
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Pos. 17 bis 19 LKW-Entladung
Die Ent- und Beladung (Leergut) der LKW wird an 3 Laderampen im Sidosten des

Marktgebaudes angesetzt.

- nach [11]: mittlerer Schallleistungspegel fir die Prognoserechnung:
Lwa 1h = 82 dB(A) pro Ladevorgang

- pro LKW 10 Vorgénge

Pos. 17 Lebensmittel-Vollsortimenter

- fir 8 LKW, bzw. 80 Vorgange: Lwan = 101,0 dB(A)
- bezogen auf den Zeitraum von 6 bis 20 Uhr: Lya 1en = 89,0 dB(A)/m

Pos. 18 Drogeriemarkt

- fir 1 LKW, bzw. 10 Vorgange: Lwa 1 = 92 dB(A)
- bezogen auf den Zeitraum von 6 bis 20 Uhr: Lya 16n = 80 dB(A)/m

Pos. 19 Textilmarkt

- fir 1 LKW, bzw. 10 Vorgange: Lwa 1 = 92 dB(A)
- bezogen auf den Zeitraum von 6 bis 20 Uhr: Lya 16n = 80 dB(A)/m

Pos. 20 bis 22 Haustechnische Anlagen

Die haustechnischen Anlagen werden ahnlich wie beim Lidl-Markt im SO1 angesetzt, wobei
jeweils der doppelte Schallleistungspegel verwendet wird; Quellhéhe jeweils 1 m lber Dach:

Pos. 20 Liftungsanlage
Zuluft: Lya = 78 dB(A)
Abluft: Lwa = 75 dB(A)

Pos. 21 Ruckkihler
- 2 Anlagen
2 X Lwa = 72 dB(A)
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Pos. 9 Warmepumpen

- 2 Anlagen
2 X Lwa =77 dB(A)

Die Schallleistungspegel aller Anlagen werden am Tag mit 100 % Laufzeit und in der Nacht
mit 50 % angesetzt.

Gerausche aus dem Innern des Marktes, wie z.B. die Gerausche einer Papierpresse oder
ahnliches, sind gegentiiber den im Freien generierten Gerdauschen mindestens 10 dB gerin-

ger und kénnen vernachlassigt werden.

4.3.4 StraBenverkehrslarm
Von den Kunden-PKW und den Lieferfahrzeugen werden auf den 6ffentlichen Verkehrswe-
gen die folgenden Verkehrsbelastungen verursacht:

Kunden-PKW:
- tags:
- SO1: 1.950 Fahrten
- SO2: 2.250 Fahrten
- insgesamt: 4.200 Fahrten

- nachts:
- SO1: 18 Fahrten
- SO2: 21 Fahrten
- insgesamt: 39 Fahrten

Es wird angenommen, dass sich die Kunden-Fahrten wie folgt aufteilen:
- 1/3 Uber die weniger attraktive rechtsrein/rechtsraus-Einfahrt an der ChausseestraBe
- 2/3 Uber die SaarstraBBe

Das ergibt fiir die ChausseestraBe:
- tags 1.399 Fahrten

- nachts 13 Fahrten

Das ergibt fir die SaarstraB3e:

- tags 2.797 Fahrten

- nachts 26 Fahrten
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Lieferfahrzeuge:
Die Lieferfahrzeuge fahren nur tags.

- zum SO1: 12 Fahrten auf der SaarstraBe (6 LKW hin und zurtck)
- zum SO2: 10 Fahrten auf der SaarstraBBe und der ChausseestraBe (jeweils nur eine
Richtung)

Damit ergibt sich fiir die ChausseestralBe die folgende Gesamtbelastung:

- tags: 1.399 PKW-Fahrten und 10 LKW-Fahrten
- nachts: 13 PKW-Fahrten

Die Verkehrsbelastung auf der B111/ChausseestraBe betragt nach der aktuellen Verkehrs-
mengenkarte M-V 2015 mindestens: DTV,o15 = 12.727 Kfz/24h, davon SV: 626 Kfz/24h
Damit werden die vorhabenbedingten Verkehrsmengen von dem ohnehin vorhandenen
Verkehr deutlich Gberpragt. Auf eine Untersuchung des vorhabenbedingten Verkehrslarms
auf der ChausseestraBe wird deshalb verzichtet.

Im Folgenden wird nur der vorhabenbedingte Verkehrslarm auf der Saarstraf3e untersucht.

- tags 2.797 Fahrten und 12 LKW-Fahrten
- nachts 26 PKW-Fahrten

Diese Verkehre werden wie folgt in die ndrdliche- und sldliche SaarstraBBe gesplittet:
- 75 % in Richtung Norden/Chausseestral3e:
- 25 % in Richtung Sitiden

Damit ergeben sich folgende Verkehrsmengen auf der SaarstraBBe:

- nérdliche SaarstraBe:tags 2.098 PKW-Fahrten und 12 LKW-Fahrten, ges. 2110 Fahrten
nachts 19,5 PKW-Fahrten

- stdliche SaarstraBe: tags 699 PKW-Fahrten
nachts 6,5 PKW-Fahrten

bzw. nach RLS 90:

Pos. 23: nérdliche SaarstraBe:
M = 131,9 Kfz/h, pr = 0,57 %
My = 2,4 Kfz/h, pny = 0,0 %

Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 30 der Stadt Wolgast 26 von 32



Pos. 24: siidliche SaarstraBe:
Mr = 43,7 Kfz/h, pr = 0,0 %
My = 0,8 Kfz/h, pny = 0,0 %

- StraBenoberflache: ungeriffelter Asphalt
- gefahrene Geschwindigkeit: 30 km/h
- Steigung g <5 %

5. Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Gerauschimmissionen im Plangebiet wurden mit der in Pkt. 3 dargestellten Methodik
unter Verwendung der in Pkt. 4 dargestellten Quelldaten mit Hilfe des Programmsystems
LIMA der Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH berechnet.

Die prognostizierten Beurteilungspegel an den Immissionsorten 101 bis |018 sind in den
folgenden Tabellen dargestellt.

Die Beurteilungspegel werden an den Gebauden in der ungiinstigsten Héhe von 5 Metern

Uber Gelande (in Héhe des 1. OG) berechnet, am Friedhof auf der Héhe von 1,8 m Gel.

5.1 Gewerbelarm
Die nach TA Larm berechneten Beurteilungspegel der Markte in der Umgebung des
Vorhabens sind in der folgenden Tabelle 3 dargestellt.
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[ | |
(] ]|
Immissionsort- Immissionsrichtwert [dB] Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts tags nachts
101 55 40 53,1 39,1
102 55 40 54,4 40,0
103 55 40 54,8 40,0
104 55 40 52,8 37,4
105 55 40 51,1 35,4
106 55 40 47,0 31,4
107 55 40 43,0 28,3
108 60 45 46,3 31,8
109 60 45 47,8 35,4
1010 55 40 42,7 32,1
1011 55 40 43,4 31,6
1012 60 - 40,4 32,1
1013 60 - 50,9 37,2
1014 60 - 56,3 34,8
1015 60 - 56,9 32,6
1016 60 - 55,2 31,6
1017 60 45 47,5 34,4
1018 60 45 55,1 41,8

Tabelle 3: Beurteilungspegel des Gewerbeldrms an den mafBgeblichen Immissionsorten in
der Umgebung des B-Planes

Beurteilung:
An den maBgeblichen Immissionsorten in der Umgebung des B-Planes werden keine
Immissionsrichtwerte der TA Larm Uberschritten.

Die Beurteilungspegel in der Tabelle 3 wurden mit Berlcksichtigung einer 4,0 Meter hohen
beidseitig absorbierenden Larmschutzwand westlich der Ladezone des Marktes im SO1
ermittelt (Lage s. Lageplan Anlage 1). Diese Larmschutzwand ist im B-Plan Nr. 30
festzusetzen (nach ZTV-LSW-06: Schallddmm-Maf A arst. 2 25 dB, Schallabsorption
beidseitig ALqrst.= 8 dB).

Kurzzeitige Gerauschspitzen:
Im Folgenden werden die Auswirkungen der kurzzeitigen Gerauschspitzen fir die unglnstig-
sten Situationen beurteilt.

- 108:
- kurzeste Entfernung zum Parkplatz: 18 m
- Spitzenschallpegel von 99,5 dB(A) fiihrt an 103 zu Spitzenschallpegel von 67 dB(A)
- zulassiger Richtwert 85 dB(A) tags wird unterschritten
- zulassiger Richtwert 60 dB(A) nachts wird Uberschritten
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- vor Ladenschluss parken die Kunden aber eher auf den dann freien Stellplatzen in
der Nahe des Eingangs, Entfernung ca. 45 m

- Spitzenschallpegel von 99,5 dB(A) fuhrt dann an |03 zu Spitzenschallpegel von 59
dB(A)

- zulassiger Richtwert 60 dB(A) nachts wird unterschritten

- 1O3: klrzeste Entfernung zur EKW-Box im SO1: 20 m, Spitzenschallpegel von 99 dB(A)
fihrt an 103 zu einem Spitzenschallpegel von 57 dB(A), zulassiger Richtwert 85 dB(A)
tags und 60 dB(A) nachts wird unterschritten

- 109: kurzeste Entfernung zur Ladezone im SO1: 20 m, Spitzenschallpegel von 110 dB(A)
fihrt an 109 zu einem Spitzenschallpegel von 82 dB(A), zulassiger Richtwert 85 dB(A)
tags wird unterschritten, nachts keine Entladung

- Friedhof: kiirzeste Entfernung zum PKW-Stellplatz in SO1: 8 m
- Spitzenschallpegel von 99,5 dB(A) fiihrt I013 zu Spitzenschallpegel von 74 dB(A)
- zulassiger Richtwert 90 dB(A) tags wird unterschritten
- zulassiger Richtwert 80 dB(A) nachts wird unterschritten

- Friedhof: kiirzeste Entfernung zur Ladezone in SO2: 10 m
- Spitzenschallpegel von 110 dB(A) fihrt zu Spitzenschallpegel von 82 dB(A)
- zulassiger Richtwert 90 dB(A) tags wird unterschritten
- nachts keine Entladung und auch kein Schutzbedarf am Friedhof

Zusammenfassend wird beurteilt, dass die im Geltungsbereich zu erwartenden kurzzeitigen
Gerauschspitzen nicht zu unzumutbaren Belastungen flr die betroffene Nachbarschaft
fihren.

5.2 StraBenverkehrslarm
Die nach RLS 90 berechneten Beurteilungspegel des vorhabenbedingten Verkehrslarms auf
der SaarstraBBe sind in der folgenden Tabelle 4 dargestellt.
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[ | |
(] ]|
Immissionsort- Grenzwert [dB] Beurteilungspegel [dB]
Nr. tags nachts tags nachts
101 59 49 55,6 37,8
102 59 49 55,2 37,3
103 59 49 54,4 36,6
104 59 49 50,9 33,3
105 59 49 50,4 33,0
106 59 49 50,9 33,5
107 59 49 50,1 32,7
108 64 54 47,9 30,5
109 64 54 37,5 19,8
1010 59 49 46,6 29,2
1011 59 49 34,2 16,4
1012 55 55 35,5 18,2
1013 55 55 31,5 14,1
1014 55 55 27,0 9,5
1015 55 55 25,8 8,4
1016 55 55 23,7 6,2
1017 64 54 38,8 20,9
1018 64 54 35,8 18,0

Tabelle 4: Beurteilungspegel des vorhabenbedingten StraBenverkehrslarms auf der Saar-
straBBe an den untersuchten Immissionsorten in der Umgebung des
B-Planes Nr. 30

Beurteilung:

Durch den StraBenverkehrslarm der benachbarten SaarstraBe werden die Grenzwerte der
16. BImSchV an allen untersuchten Immissionsorten unterschritten. An den Immissionsorten
am Friedhof wurden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 als Beurtei-
lungsgrundlage verwendet, da in der 16. BImSchV fir den Verkehrslarm auf Friedhéfen
keine Grenzwerte festgesetzt sind.

Der Verkehrslarm auf der Chausseestraf3e wurde nicht untersucht, da sich dort der vor-
habenbedingte Verkehr mit dem ohnehin vorhandenen Verkehr vermischt und von diesem

vollstandig Uberpragt wird.

MaBnahmen organisatorischer Art zur Minderung des vorhabenbedingten Verkehrslarms auf
den 6ffentlichen Verkehrswegen sind nicht erforderlich.
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6. Festsetzungsvorschlage

Zu den textlichen Festsetzungen im B-Plan-Nr. 30 wird folgender Vorschlag gemacht:

Ldrmschutz (§ 9 (1) 24 BauGB)
Festsetzungen:

1. Westlich der Ladezone des Marktes im SOT1 ist eine Ldrmschutzwand zu errichten.
Schalltechnische Eigenschaften der Ldrmschutzwand:
- Héhe Uber Geldnde: 4,0 m
- Schallddmm-Maf und Schallabsorption nach ZTV-LSW-06:
A arsty. 2 25 dB, beidseitig A qrst.= 8 dB

7. Zur Qualitat der Prognose

Die Berechnungen mit dem Programmsystem LIMA erfolgten mit einem mdglichen Fehler
von maximal 0,3 dB. Bei der Berechnung werden an den Immissionsorten jeweils all die
Emittenten vernachlassigt, die in inrer Summe diesen Fehler nicht Gberschreiten. Einen
gréBeren Einfluss auf das Prognose-Ergebnis haben die getroffenen Annahmen zu den
Emittenten. Die dabei getroffenen Annahmen zu den Gerauschen liegen an der oberen
Grenze der zu erwartenden Belastungen. Die Prognose liegt damit auf der sicheren Seite.
Die berechneten Beurteilungspegel werden wahrend des gréBten Teils des Jahres eher
geringer als die prognostizierten sein.

8. Zusammenfassung

Die von den im Geltungsbereich des B-Planes Nr. 30 vorgesehen Markten in zwei Sonderge-
bieten und den zugehdrigen PKW-Parkplatzen ausgehenden Gerauschimmissionen wurden
nach den einschldgigen Regelwerken untersucht. Dabei wurde fir das SO1 ein geplanter
Lidl-Markt zugrunde gelegt. Fir die im SO2 vorgesehenen Markte liegen noch keine konkre-
ten Planungen vor. Fiir das SO2 wurden in Analogie zum SO1 worst-case-Annahmen ange-
setzt.

Der Lieferverkehr findet nur im Zeitraum von 06:00 bis 22:00 Uhr statt. Nachts ist kein Liefer-

verkehr vorgesehen. Dies ware aus schalltechnischer Sicht auch nicht méglich und sollte bei
der Genehmigung der Einzelvorhaben im Geltungsbereich des B-Planes untersagt werden.
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Fir die Einkaufswagen sind larmarme Ausfihrungen mit Kunststoff-Kérben und -Laufradern

Zu verwenden.

Westlich der Ladezone des Marktes im SO1 ist eine 4,0 Meter hohe beidseitig absorbierende
Larmschutzwand (Lage s. Lageplan Anlage 1) erforderlich. Diese Larmschutzwand ist im B-
Plan Nr. 30 festzusetzen (nach ZTV-LSW-06: Schallddmm-MaB A agst. 2 25 dB, Schallab-
sorption beidseitig A qr st = 8 dB).

Unter diesen Voraussetzungen werden in der Umgebung des Vorhabens von den aus dem
Geltungsbereich des B-Planes Nr. 30 der Stadt Wolgast verursachten Gewerbe- und Ver-
kehrslarmimmissionen keine schalltechnischen Orientierungs-, Richt- oder Grenzwerte Uiber-
schritten.

Die vorliegende Gerdauschimmissionsprognose stellt eine gutachterliche Stellungnahme zum

Vorhaben dar. Die verbindliche Beurteilung bleibt der zustandigen Genehmigungsbehdérde

vorbehalten.

AN

Gunter Ehrke Stralsund, 2017-11-14
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Legende:

© Emittent

(1) Immissionsort

Ingenieurbiro

AKUSTIK UND BAUPHYSIK

Gunter Ehrke * Beratender Ingenieur
Kosepartenweg 11a » 18435 Stralsund
Tel. 03831 - 491706 « Fax 03831 - 491707

Projekt: Gerauschimmissionsprognose B-Plan Nr. 30 Wolgast

Anlage 1: Lageplan mit Emittenten und Immissionsorten

Mafstab: 1: 1.000

Datum: 03.11.2017
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Anlage 2: LIMA Eingaben- und Ergebnistabelle fir Gewerbelarm

Immission, gesamt, Nachweisort -, |01 SAARSTR. 34, ONO-FA

Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefIn Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 449 97.6 82.6 22.7 2.8 3.0 34.7 217 -46.0 -1.6 -0.1 0.0 -0.1 0.0 -2.0 0.0 50.8 37.9
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 22.7 2.8 3.0 29.1 0.0 -46.0 -1.6 -0.1 0.0 -0.1 4.0 -4.3 0.0 45.3 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 68.1 2.8 3.0 34.1 20.6 -51.0 -3.6 -0.2 0.0 -0.8 0.0 -2.0 0.0 44.6 31.0
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 68.1 2.8 3.0 26.3 0.0 -51.0 -3.6 -0.2 0.0 -0.8 4.0 -4.3 0.0 36.7 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 158.7 3.0 3.0 26.5 16.0 -55.0 -4.1 -0.4 0.0 -1.2 0.0 -2.0 0.0 30.1 19.6
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 158.7 3.0 3.0 21.0 0.0 -55.0 -4.1 -0.4 0.0 -1.2 4.0 -4.2 0.0 24.6 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 116.8 3.0 3.0 29.7 19.2 -52.3 -3.8 -0.2 0.0 -1.0 0.0 -2.0 0.0 334 22.9
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 116.8 3.0 3.0 24.2 0.0 -52.3 -3.8 -0.2 0.0 -1.0 4.0 -4.2 0.0 27.8 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 70.3 2.8 3.0 25.0 0.0 -52.7 -3.6 -0.2 -0.9 -0.7 1.9 0.0 0.0 33.7 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 195.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.8 -4.2 -0.4 -20.7 -1.4 1.9 0.0 0.0 4.0 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 167.3 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.5 -4.1 -0.3 -20.9 -1.3 1.9 0.0 0.0 -3.5 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 149.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -54.5 -4.0 -0.3 -19.3 -1.2 1.9 0.0 0.0 -0.8 0.0
16 SO2 LKW-Kuihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 196.8 3.8 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.1 -0.4 -19.4 -1.2 1.9 0.0 0.0 9.7 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 198.3 3.3 3.0 0.0 0.0 -56.9 4.2 -0.4 -20.6 -1.3 1.9 0.0 0.0 10.6 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 165.7 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.4 -4.1 -0.3 -20.9 -1.2 1.9 0.0 0.0 3.0 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 148.2 3.3 3.0 0.0 0.0 -54.4 -4.0 -0.3 -18.4 -1.1 1.9 0.0 0.0 6.7 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 69.5 3.0 3.0 25.5 15.6 -47.8 -3.0 -0.1 -11.4 -0.3 0.0 -2.0 0.0 30.0 20.1
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 69.6 3.0 3.0 19.8 0.0 -47.9 -3.0 -0.1 -11.4 -0.3 4.0 -4.2 0.0 24.4 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 141.4 5.2 3.0 0.0 0.0 -54.0 -3.4 -0.2 -0.4 -1.2 1.9 0.0 0.0 20.6 15.7
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 145.3 5.0 3.0 0.0 0.0 -54.2 -3.5 -0.3 -0.2 -1.2 1.9 0.0 0.0 23.5 18.6
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 194.4 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.8 -3.8 -0.3 -0.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 16.7 11.7
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 189.7 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.6 -3.7 -0.3 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 21.9 17.0
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 63.9 3.0 3.0 18.1 0.0 -49.8 -3.3 -0.2 0.0 -0.5 1.9 0.0 0.0 32.8 0.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 81.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -49.3 -3.3 -0.1 0.0 -0.5 1.9 0.0 0.0 33.1 0.0
5 SO1 LKW-Khl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 130.9 3.8 3.0 26.7 0.0 -53.3 -3.7 -0.3 0.0 -0.9 1.9 0.0 0.0 33.0 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 139.8 3.3 3.0 324 0.0 -53.9 -3.9 -0.3 0.0 -1.1 1.9 0.0 0.0 36.0 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 110.2 4.5 3.0 4.4 -9.4 -51.8 -3.2 -0.2 -1.5 -0.9 1.9 0.0 0.0 19.4 14.4
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 108.7 4.5 3.0 -1.3 -6.3 -51.7 -3.2 -0.2 -1.4 -0.9 1.9 0.0 0.0 225 17.6
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 145.2 45 3.0 0.0 0.0 -54.2 -3.6 -0.3 -1.2 -1.2 1.9 0.0 0.0 16.5 11.5
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 147.3 4.5 3.0 0.0 0.0 -54.4 -3.6 -0.3 -11 -1.2 1.9 0.0 0.0 19.3 14.4
Summe 53.1 39.1

Immission, gesamt, Nachweisort -, I02 SAARSTR. 32, ONO-FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 229 2.8 3.0 37.0 241 -45.1 -1.4 -0.1 -0.1 -0.1 0.0 -2.0 0.0 51.9 38.9
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 22.9 2.8 3.0 31.5 0.0 -45.1 -1.4 -0.1 -0.1 -0.1 4.0 -4.3 0.0 46.4 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 424 2.8 3.0 34.8 21.2 -50.7 -3.2 -0.2 -0.2 -0.6 0.0 -2.0 0.0 452 31.7
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 424 2.8 3.0 26.9 0.0 -50.7 -3.2 -0.2 -0.2 -0.6 4.0 -4.3 0.0 37.4 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 164.6 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.3 -4.1 -0.3 0.0 -1.3 0.0 -2.0 0.0 27.2 16.8
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 164.6 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.3 -4.1 -0.3 0.0 -1.3 4.0 -4.2 0.0 21.7 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 116.7 3.0 3.0 29.8 19.3 -52.3 -3.8 -0.3 0.0 -1.0 0.0 -2.0 0.0 334 22.9
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 116.6 3.0 3.0 24.2 0.0 -52.3 -3.8 -0.3 0.0 -1.0 4.0 4.2 0.0 27.9 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 41.1 2.8 3.0 29.5 0.0 -50.8 -2.7 -0.1 -0.7 -0.2 1.9 0.0 0.0 37.4 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 194.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.8 -4.2 -0.4 -20.3 -1.4 1.9 0.0 0.0 4.4 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 161.6 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.2 -4.1 -0.3 -20.8 -1.3 1.9 0.0 0.0 -3.2 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 138.5 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.8 -4.0 -0.3 -18.5 -1.1 1.9 0.0 0.0 0.8 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 196.1 3.8 3.0 0.0 0.0 -56.8 -4.1 -0.4 -19.1 -1.2 1.9 0.0 0.0 10.1 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 197.7 3.3 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.2 -0.4 -20.2 -1.3 1.9 0.0 0.0 10.9 0.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 159.6 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.0 -0.3 -20.9 -1.2 1.9 0.0 0.0 3.5 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 137.0 3.3 3.0 0.0 0.0 -53.7 -3.9 -0.3 -19.2 -1.1 1.9 0.0 0.0 6.7 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 52.7 3.0 3.0 26.7 16.8 -45.4 2.2 -0.1 -12.7 0.0 0.0 -2.0 0.0 31.9 22.0
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 52.8 3.0 3.0 20.9 0.0 -45.4 2.2 -0.1 -12.6 0.0 4.0 -4.3 0.0 26.3 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 142.1 5.4 3.0 0.0 0.0 -54.1 -3.4 -0.2 -0.9 -1.2 1.9 0.0 0.0 20.2 15.2
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 147.0 5.2 3.0 0.0 0.0 -54.3 -3.4 -0.3 -0.8 -1.2 1.9 0.0 0.0 22.9 18.0
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 195.1 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.8 -3.8 -0.3 -0.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 16.6 11.7
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 190.0 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.6 -3.7 -0.3 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 21.9 16.9
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 37.7 3.0 3.0 18.8 0.0 -46.1 -1.8 -0.1 0.0 -0.1 1.9 0.0 0.0 38.3 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 55.8 3.0 3.0 0.0 0.0 -45.9 2.4 -0.1 0.0 0.0 1.9 0.0 0.0 37.9 0.0
5 SO1 LKW-Kihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 105.1 3.8 3.0 31.3 0.0 -51.4 -3.4 -0.2 0.0 -0.6 1.9 0.0 0.0 36.1 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 113.9 3.3 3.0 34.6 0.0 -52.1 -3.7 -0.1 0.0 -0.9 1.9 0.0 0.0 38.3 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 91.0 45 3.0 0.0 0.0 -50.2 -2.8 -0.2 -1.9 -0.7 1.9 0.0 0.0 21.2 16.2
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 89.6 45 3.0 0.0 0.0 -50.0 2.7 -0.2 -2.0 -0.7 1.9 0.0 0.0 243 19.4
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 119.5 45 3.0 0.0 0.0 -52.5 -3.3 -0.3 0.0 -1.0 1.9 0.0 0.0 19.8 14.9
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 121.7 4.5 3.0 0.0 0.0 -52.7 -3.4 -0.2 0.0 -1.0 1.9 0.0 0.0 22.6 17.7
Summe 54.4 40.0

Immission, gesamt, Nachweisort -, IO3 SAARSTR. 30, ONO-FA

Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefin Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 20.0 2.8 3.0 35.6 227 -45.6 -1.3 -0.1 -0.1 -0.1 0.0 -2.0 0.0 51.4 38.5
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 20.0 2.8 3.0 30.1 0.0 -45.6 -1.3 -0.1 -0.1 -0.1 4.0 -4.3 0.0 45.9 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 23.8 2.8 3.0 35.4 21.9 -50.3 -2.0 -0.1 -0.1 -0.3 0.0 -2.0 0.0 47.2 33.7
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 23.8 2.8 3.0 27.6 0.0 -50.3 -2.0 -0.1 -0.1 -0.3 4.0 4.2 0.0 39.4 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 172.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.8 -4.1 -0.3 0.0 -1.3 0.0 -2.0 0.0 26.7 16.3
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 172.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.8 -4.1 -0.3 0.0 -1.3 4.0 -4.2 0.0 21.2 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 122.0 3.0 3.0 0.0 0.0 -52.7 -3.8 -0.3 0.0 -1.0 0.0 -2.0 0.0 30.4 20.0
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 121.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -52.7 -3.8 -0.3 0.0 -1.0 4.0 4.2 0.0 24.9 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 21.9 2.8 3.0 30.2 0.0 -49.0 -0.9 -0.1 -0.4 0.0 1.9 0.0 0.0 411 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 196.0 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.8 -4.2 -0.4 -19.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 4.9 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 160.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.1 -0.3 -20.9 -1.3 1.9 0.0 0.0 -3.1 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 133.6 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.5 -3.9 -0.3 211 -1.1 1.9 0.0 0.0 -1.3 0.0
16 SO2 LKW-Kuihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 198.2 3.8 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.1 -0.4 -18.5 -1.2 1.9 0.0 0.0 10.5 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 199.9 3.3 3.0 0.0 0.0 -57.0 4.2 -0.4 -19.7 -1.3 1.9 0.0 0.0 1.3 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 158.1 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.0 -4.0 -0.3 -20.6 -1.2 1.9 0.0 0.0 3.8 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 131.8 3.3 3.0 0.0 0.0 -53.4 -3.8 -0.3 -20.9 -1.0 1.9 0.0 0.0 5.6 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 50.1 3.0 3.0 25.9 16.0 -45.0 -2.1 -0.1 -13.0 0.0 0.0 -2.0 0.0 31.7 21.9
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 50.1 3.0 3.0 20.1 0.0 -45.0 -2.0 -0.1 -13.4 0.0 4.0 -4.2 0.0 25.9 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 146.9 5.5 3.0 0.0 0.0 -54.3 -3.4 -0.3 -1.2 -1.2 1.9 0.0 0.0 19.5 14.6
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 152.3 5.4 3.0 0.0 0.0 -54.7 -3.5 -0.3 -1.0 -1.2 1.9 0.0 0.0 222 17.3
21 SO2 Riickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 198.5 5.4 3.0 0.0 0.0 -57.0 -3.8 -0.3 -0.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 16.4 115
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 193.1 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.7 -3.7 -0.4 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 21.7 16.8
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 21.7 3.0 3.0 28.2 0.0 -42.7 -0.5 -0.1 0.0 0.0 1.9 0.0 0.0 43.3 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 39.7 3.0 3.0 0.0 0.0 -43.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 1.9 0.0 0.0 422 0.0
5 SO1 LKW-Khl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 85.7 3.8 3.0 0.0 0.0 -49.7 -3.0 -0.2 -3.7 -0.2 1.9 0.0 0.0 33.1 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 94.2 3.3 3.0 31.2 0.0 -50.5 -3.4 -0.2 -5.6 -0.6 1.9 0.0 0.0 34.8 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 80.1 45 3.0 0.0 0.0 -49.1 -2.5 -0.1 2.2 -0.5 1.9 0.0 0.0 22.4 17.5
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 79.0 4.5 3.0 0.0 0.0 -49.0 2.4 -0.2 2.3 -0.5 1.9 0.0 0.0 25.6 20.6
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 99.9 45 3.0 0.0 0.0 -51.0 -3.0 -0.2 0.0 -0.8 1.9 0.0 0.0 21.9 17.0
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 102.0 4.4 3.0 0.0 0.0 -51.2 -3.1 -0.2 0.0 -0.8 1.9 0.0 0.0 24.7 19.7
Summe 54.8 40.0
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Immission, gesamt, Nachweisort -, I04 SAARSTR. 28, ONO-FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 24.0 2.8 3.0 255 12.6 -48.0 -2.1 -0.1 -0.3 -0.2 0.0 -2.0 0.0 47.9 34.9
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 24.0 2.8 3.0 19.3 0.0 -48.0 2.2 -0.1 -0.2 -0.2 4.0 -4.3 0.0 42.4 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 27.2 2.8 3.0 0.0 0.0 -51.3 -2.1 -0.1 -0.1 -0.4 0.0 -2.0 0.0 45.7 32.2
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 27.2 2.8 3.0 0.0 0.0 -51.3 -2.1 -0.1 -0.1 -0.4 4.0 -4.2 0.0 37.9 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 184.5 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.3 4.2 -0.4 0.0 -1.3 0.0 -2.0 0.0 26.0 15.6
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 184.5 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.3 -4.2 -0.4 0.0 -1.3 4.0 -4.3 0.0 20.5 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 132.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.4 -3.9 -0.3 0.0 -1.1 0.0 -2.0 0.0 29.5 191
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 132.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.4 -3.9 -0.3 0.0 -1.1 4.0 -4.3 0.0 24.0 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 25.9 2.8 3.0 17.4 0.0 -49.8 -1.3 -0.1 -0.4 -0.1 1.9 0.0 0.0 39.4 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 202.0 3.0 3.0 0.0 0.0 -57.1 -4.3 -0.4 -19.1 -1.4 1.9 0.0 0.0 5.2 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 164.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.3 -4.1 -0.3 -20.5 -1.3 1.9 0.0 0.0 -3.0 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 135.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.6 -3.9 -0.3 211 -1.1 1.9 0.0 0.0 -1.4 0.0
16 SO2 LKW-Kihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 204.4 3.8 3.0 0.0 0.0 -57.2 -4.1 -0.4 -17.7 -1.3 1.9 0.0 0.0 10.9 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 206.2 3.3 3.0 0.0 0.0 -57.3 -4.2 -0.4 -19.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 11.6 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 161.9 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.2 -4.0 -0.3 -20.2 -1.2 1.9 0.0 0.0 4.1 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 132.9 3.3 3.0 0.0 0.0 -53.5 -3.9 -0.3 -20.3 -1.0 1.9 0.0 0.0 6.0 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 60.2 3.0 3.0 0.0 0.0 -46.6 -2.6 -0.1 -13.1 0.0 0.0 -2.0 0.0 28.2 18.4
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 60.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -46.6 -2.6 -0.1 -13.4 0.0 4.0 -4.2 0.0 22.4 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 156.3 5.5 3.0 0.0 0.0 -54.9 -3.5 -0.3 -1.2 -1.2 1.9 0.0 0.0 18.8 13.9
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 162.0 5.4 3.0 0.0 0.0 -55.2 -3.5 -0.3 -1.2 -1.3 1.9 0.0 0.0 21.4 16.5
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 205.7 5.4 3.0 0.0 0.0 -57.3 -3.8 -0.4 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 16.1 1141
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 200.2 5.5 3.0 0.0 0.0 -57.0 -3.8 -0.4 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 21.3 16.4
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 234 3.0 3.0 33.3 0.0 -43.2 -0.8 -0.1 -0.1 0.0 1.9 0.0 0.0 42.8 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 38.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -42.8 -1.0 -0.1 0.0 0.0 1.9 0.0 0.0 42.4 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 73.7 3.8 3.0 38.6 0.0 -48.3 -2.7 -0.1 -5.8 0.0 1.9 0.0 0.0 39.7 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 81.3 3.3 3.0 37.9 0.0 -49.2 -3.1 -0.2 -8.1 -0.4 1.9 0.0 0.0 38.8 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 78.6 4.5 3.0 0.0 0.0 -48.9 2.4 -0.2 2.4 -0.5 1.9 0.0 0.0 22.6 17.7
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 77.9 4.5 3.0 0.0 0.0 -48.8 2.4 -0.1 2.4 -0.5 1.9 0.0 0.0 25.7 20.8
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 86.8 45 3.0 2.3 -2.6 -49.8 -2.7 -0.1 0.0 -0.6 1.9 0.0 0.0 23.7 18.8
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 88.7 4.4 3.0 5.1 0.2 -50.0 -2.8 -0.1 0.0 -0.6 1.9 0.0 0.0 26.4 215
Summe 52.8 37.4

Immission, gesamt, Nachweisort -, |05 SAARSTR. 24/26, ONO-FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 34.9 2.8 3.0 29.4 16.5 -49.3 -2.8 -0.1 -0.8 -0.4 0.0 -2.0 0.0 452 32.3
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 34.9 2.8 3.0 23.7 0.0 -49.3 -2.9 -0.1 -0.6 -0.4 4.0 -4.3 0.0 39.8 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 37.8 2.8 3.0 26.0 12.5 -52.5 -2.8 -0.2 -0.7 -0.5 0.0 -2.0 0.0 43.2 29.6
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 37.8 2.8 3.0 18.2 0.0 -52.5 -2.8 -0.2 -0.7 -0.5 4.0 -4.3 0.0 35.3 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 189.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.5 -4.2 -0.4 9.3 -1.4 0.0 -2.0 0.0 16.4 6.0
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 189.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.5 -4.2 -0.4 9.3 -1.4 4.0 -4.2 0.0 10.9 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 136.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.7 -4.0 -0.3 -6.1 -1.1 0.0 -2.0 0.0 23.1 12.6
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 136.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.7 -4.0 -0.3 -6.1 -1.1 4.0 -4.2 0.0 17.5 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 37.5 2.8 3.0 21.3 0.0 -51.1 -2.3 -0.1 -11 -0.1 1.9 0.0 0.0 36.5 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 201.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -57.1 -4.2 -0.4 -17.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 6.5 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 162.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.2 -4.1 -0.3 -19.6 -1.3 1.9 0.0 0.0 -2.0 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 131.6 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.4 -3.9 -0.3 -20.8 -1.1 1.9 0.0 0.0 -0.8 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 203.8 3.8 3.0 0.0 0.0 -57.2 -4.1 -0.4 -16.4 -1.3 1.9 0.0 0.0 12.2 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 205.7 3.3 3.0 0.0 0.0 -57.3 -4.2 -0.4 -17.8 -1.4 1.9 0.0 0.0 12.8 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 159.9 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.0 -0.3 -19.3 -1.2 1.9 0.0 0.0 5.1 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 129.2 3.3 3.0 0.0 0.0 -53.2 -3.8 -0.2 -19.6 -1.0 1.9 0.0 0.0 7.1 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 68.1 3.0 3.0 0.0 0.0 -47.7 -2.9 -0.1 -12.7 -0.2 0.0 -2.0 0.0 271 17.2
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 67.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -47.6 -2.9 -0.1 -13.0 -0.2 4.0 -4.2 0.0 21.3 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 159.3 5.6 3.0 0.0 0.0 -55.0 -3.5 -0.3 -1.4 -1.2 1.9 0.0 0.0 18.6 13.6
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 165.2 5.5 3.0 0.0 0.0 -55.4 -3.6 -0.3 -1.2 -1.3 1.9 0.0 0.0 21.2 16.3
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 206.1 5.4 3.0 0.0 0.0 -57.3 -3.8 -0.4 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 16.1 1141
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 200.5 5.5 3.0 0.0 0.0 -57.0 -3.8 -0.4 -1.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 21.3 16.4
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 34.9 3.0 3.0 34.9 0.0 -44.2 -1.4 -0.1 -0.3 0.0 1.9 0.0 0.0 41.6 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 421 3.0 3.0 38.1 0.0 -43.5 -1.4 -0.1 0.0 0.0 1.9 0.0 0.0 43.0 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 60.7 3.8 3.0 38.1 0.0 -46.7 -2.1 -0.1 7.4 0.0 1.9 0.0 0.0 39.4 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 67.1 3.3 3.0 39.0 0.0 -47.5 -2.7 -0.1 9.9 -0.1 1.9 0.0 0.0 39.9 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 75.0 4.3 3.0 0.0 0.0 -48.5 2.4 -0.1 2.4 -0.4 1.9 0.0 0.0 23.1 18.2
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 74.7 4.3 3.0 0.0 0.0 -48.5 2.4 -0.1 2.4 -0.4 1.9 0.0 0.0 26.2 21.2
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 72.3 5.5 3.0 0.0 0.0 -48.2 -1.6 -0.2 0.0 -0.3 1.9 0.0 0.0 26.7 21.7
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 74.0 55 3.0 0.0 0.0 -48.4 -1.7 -0.1 0.0 -0.4 1.9 0.0 0.0 29.3 24.4
Summe 51.1 35.4

Immission, gesamt, Nachweisort -, I06 SAARSTR. 20/22, NO -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 59.3 2.6 3.0 27.8 14.9 -51.2 -3.6 -0.2 2.2 -0.7 0.0 -2.0 0.0 40.8 27.9
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 59.3 2.6 3.0 222 0.0 -51.2 -3.6 -0.2 2.1 -0.7 4.0 -4.3 0.0 355 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 60.5 2.6 3.0 23.3 9.8 -54.2 -3.6 -0.2 4.5 -0.6 0.0 -2.0 0.0 36.9 23.3
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 60.5 2.6 3.0 15.5 0.0 -54.2 -3.6 -0.2 4.5 -0.6 4.0 -4.3 0.0 29.1 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 197.5 2.8 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.3 -0.4 -16.4 -1.4 0.0 -2.0 0.0 8.9 -1.6
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 197.5 2.8 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.3 -0.4 -16.4 -1.4 4.0 -4.3 0.0 3.3 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 146.5 2.8 3.0 0.0 0.0 -54.3 -4.1 -0.3 -18.0 -1.2 0.0 -2.0 0.0 10.4 -0.1
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 146.5 2.8 3.0 0.0 0.0 -54.3 -4.1 -0.3 -17.9 -1.2 4.0 -4.3 0.0 4.9 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 61.9 2.6 3.0 13.0 0.0 -52.9 -3.5 -0.1 -3.8 -0.4 1.9 0.0 0.0 30.6 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 202.4 2.8 3.0 0.0 0.0 -57.1 -4.3 -0.4 -13.1 -1.4 1.9 0.0 0.0 11.3 0.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 162.5 2.8 3.0 0.0 0.0 -55.2 4.2 -0.3 -15.4 -1.3 1.9 0.0 0.0 2.1 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 130.5 2.8 3.0 0.0 0.0 -53.3 -4.0 -0.2 -17.3 -1.1 1.9 0.0 0.0 2.7 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 205.0 3.5 3.0 0.0 0.0 -57.2 4.2 -0.4 -11.6 -1.3 1.9 0.0 0.0 16.9 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 206.8 3.0 3.0 0.0 0.0 -57.3 -4.3 -0.4 -13.1 -1.4 1.9 0.0 0.0 17.5 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 159.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.1 -0.3 -15.0 -1.2 1.9 0.0 0.0 9.2 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 127.9 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.1 -3.9 -0.2 -15.6 -1.0 1.9 0.0 0.0 1.1 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 85.7 2.8 3.0 0.0 0.0 -49.7 -3.5 -0.2 -11.8 -0.6 0.0 -2.0 0.0 24.9 15.0
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 85.4 2.8 3.0 0.0 0.0 -49.6 -3.5 -0.2 -12.2 -0.6 4.0 -4.3 0.0 19.1 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 166.3 5.4 3.0 0.0 0.0 -55.4 -3.6 -0.3 -1.2 -1.3 1.9 0.0 0.0 18.1 13.2
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 172.3 5.3 3.0 0.0 0.0 -55.7 -3.7 -0.3 -1.2 -1.3 1.9 0.0 0.0 20.8 15.8
21 SO2 Riickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 208.5 5.1 3.0 0.0 0.0 -57.4 -3.9 -0.4 -0.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 15.9 11.0
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 203.0 5.1 3.0 0.0 0.0 -57.1 -3.9 -0.4 -0.9 -1.4 1.9 0.0 0.0 21.2 16.3
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 47.9 2.8 3.0 34.9 0.0 -45.7 -2.5 -0.1 -1.2 0.0 1.9 0.0 0.0 39.0 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 59.0 2.8 3.0 34.1 0.0 -46.4 -2.7 -0.2 0.0 0.0 1.9 0.0 0.0 38.9 0.0
5 SO1 LKW-Khl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 50.5 3.7 3.0 36.9 0.0 -45.1 -1.4 -0.1 9.2 0.0 1.9 0.0 0.0 38.7 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 53.4 4.2 3.0 32.7 0.0 -45.5 -1.2 -0.1 -19.4 0.0 1.9 0.0 0.0 33.6 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 78.0 3.6 3.0 0.0 0.0 -48.8 -2.9 -0.1 -1.9 -0.5 1.9 0.0 0.0 22.7 17.8
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 78.2 3.6 3.0 0.0 0.0 -48.9 -2.9 -0.1 -1.9 -0.5 1.9 0.0 0.0 25.7 20.7
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 57.2 6.6 2.9 20.4 15.5 -46.1 0.0 -0.1 9.5 0.0 1.9 0.0 0.0 23.8 18.9
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 58.3 6.6 2.9 23.5 18.6 -46.3 0.0 -0.1 -10.3 0.0 1.9 0.0 0.0 26.3 21.4
Summe 47.0 31.4

Immission, gesamt, Nachweisort -, I07 SAARSTR. 18, NO -FA

Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefin Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 84.9 2.7 3.0 28.6 15.7 -52.6 -3.9 -0.2 -3.9 -1.0 0.0 -2.0 0.0 37.5 24.6
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 84.9 2.7 3.0 23.1 0.0 -52.6 -3.9 -0.2 -3.9 -1.0 4.0 -4.3 0.0 32.0 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 86.1 25 3.0 25.3 11.8 -55.0 -4.0 -0.2 -7.8 -0.9 0.0 -2.0 0.0 32.7 19.2
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 86.1 25 3.0 17.5 0.0 -55.0 -4.0 -0.2 -7.8 -0.9 4.0 -4.3 0.0 24.9 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 207.0 2.9 3.0 0.0 0.0 -57.3 -4.3 -0.4 -19.2 -1.4 0.0 -2.0 0.0 5.7 -4.8
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 207.0 2.9 3.0 0.0 0.0 -57.3 -4.3 -0.4 -19.2 -1.4 4.0 -4.3 0.0 0.1 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 158.5 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.0 -4.1 -0.3 -18.1 -1.2 0.0 -2.0 0.0 9.6 -0.9
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 158.5 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.0 -4.1 -0.3 -18.1 -1.2 4.0 -4.3 0.0 4.0 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 88.3 2.6 3.0 17.6 0.0 -53.8 -3.9 -0.2 -6.2 -0.8 1.9 0.0 0.0 26.8 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 204.4 2.9 3.0 0.0 0.0 -57.2 -4.3 -0.4 -10.7 -1.4 1.9 0.0 0.0 13.5 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 164.6 2.9 3.0 0.0 0.0 -55.3 -4.1 -0.3 -11.9 -1.3 1.9 0.0 0.0 5.6 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 132.7 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.5 -3.9 -0.3 -13.2 -1.1 1.9 0.0 0.0 6.5 0.0
16 SO2 LKW-Kuihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 207.0 3.6 3.0 0.0 0.0 -57.3 -4.2 -0.4 -10.4 -1.3 1.9 0.0 0.0 18.0 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 208.9 3.1 3.0 0.0 0.0 -57.4 -4.3 -0.4 -10.5 -1.4 1.9 0.0 0.0 19.9 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 162.0 3.2 3.0 0.0 0.0 -55.2 -4.1 -0.3 -11.8 -1.2 1.9 0.0 0.0 12.4 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 130.1 3.3 3.0 0.0 0.0 -53.3 -3.8 -0.2 -13.3 -1.0 1.9 0.0 0.0 13.3 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 107.2 3.0 3.0 16.9 71 -51.6 -3.7 -0.2 -17.7 -0.9 0.0 -2.0 0.0 19.8 9.9
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 106.9 3.0 3.0 11.1 0.0 -51.6 -3.7 -0.2 -17.9 -0.9 4.0 -4.2 0.0 14.0 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 175.1 5.6 3.0 0.0 0.0 -55.9 -3.6 -0.3 -8.2 -1.3 1.9 0.0 0.0 10.6 5.7
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 181.1 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.2 -3.7 -0.3 -8.1 -1.3 1.9 0.0 0.0 13.3 8.4
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 211.8 5.0 3.0 0.0 0.0 -57.5 -3.9 -0.4 -8.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 8.7 3.8
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 206.3 5.1 3.0 0.0 0.0 -57.3 -3.9 -0.4 -8.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 13.9 9.0
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 54.1 3.9 3.0 27.7 0.0 -47.2 -3.2 -0.2 -4.7 -0.5 1.9 0.0 0.0 32.6 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 82.2 2.7 3.0 32.7 0.0 -49.3 -3.4 -0.2 0.0 -0.5 1.9 0.0 0.0 35.8 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 53.2 4.7 2.9 32.9 0.0 -45.5 -0.8 -0.1 -18.6 0.0 1.9 0.0 0.0 335 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 50.9 4.2 3.0 26.4 0.0 -45.1 -1.0 -0.1 -19.0 0.0 1.9 0.0 0.0 30.1 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 88.5 4.9 3.0 0.0 0.0 -49.9 -2.6 -0.2 9.3 -0.6 1.9 0.0 0.0 14.3 9.4
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 89.2 4.9 3.0 0.0 0.0 -50.0 -2.6 -0.2 -9.1 -0.7 1.9 0.0 0.0 17.4 12.4
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 51.9 6.5 2.9 26.8 21.9 -45.3 0.0 -0.1 -1241 0.0 1.9 0.0 0.0 27.5 22.6
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 51.8 6.5 2.9 0.0 0.0 -45.3 0.0 -0.1 -11.3 0.0 1.9 0.0 0.0 23.1 18.2
Summe 43.0 28.3
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Immission, gesamt, Nachweisort -, I0O8 SAARSTR. 19A, NW -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 55.4 1.9 3.0 335 20.5 -49.9 -3.8 -0.2 4.4 -0.6 0.0 -2.0 0.0 40.6 27.6
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 55.4 1.9 3.0 24.0 0.0 -49.9 -3.8 -0.2 4.4 -0.6 0.0 -4.3 0.0 31.1 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 57.8 1.9 3.0 32.6 191 -53.0 -3.8 -0.2 -6.5 -0.4 0.0 -2.0 0.0 37.6 24.0
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 57.8 1.9 3.0 20.8 0.0 -53.0 -3.8 -0.2 -6.5 -0.4 0.0 -4.3 0.0 25.8 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 177.4 241 3.0 6.3 -4.1 -56.0 4.4 -0.3 -18.2 -1.3 0.0 -2.0 0.0 10.3 -0.2
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 177.4 2.1 3.0 -3.2 0.0 -56.0 4.4 -0.3 -18.2 -1.3 0.0 -4.3 0.0 0.8 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 127.8 241 3.0 7.6 -2.8 -53.1 -4.2 -0.2 -19.5 -1.1 0.0 -2.0 0.0 121 1.6
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 127.8 2.1 3.0 -1.9 0.0 -53.1 -4.2 -0.2 -19.5 -1.1 0.0 -4.3 0.0 2.6 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 59.6 1.9 3.0 24.4 0.0 -51.6 -3.8 -0.1 5.2 -0.3 0.0 0.0 0.0 29.8 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 178.8 21 3.0 0.0 0.0 -56.0 4.4 -0.3 -8.8 -1.3 0.0 0.0 0.0 14.8 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 138.9 2.2 3.0 0.0 0.0 -53.9 -4.2 -0.3 -10.1 -1.1 0.0 0.0 0.0 7.0 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 106.7 2.2 3.0 0.0 0.0 -51.6 -4.0 -0.2 -12.0 -0.9 0.0 0.0 0.0 7.9 0.0
16 SO2 LKW-Kihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 181.4 2.9 3.0 0.0 0.0 -56.2 -4.2 -0.3 9.1 -1.2 0.0 0.0 0.0 18.7 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 183.3 2.4 3.0 0.0 0.0 -56.3 -4.3 -0.3 -9.6 -1.3 0.0 0.0 0.0 20.2 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 136.3 2.4 3.0 0.0 0.0 -53.7 -4.1 -0.3 -10.1 -1.0 0.0 0.0 0.0 13.8 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 104.1 25 3.0 0.0 0.0 -51.3 -3.9 -0.2 -11.9 -0.8 0.0 0.0 0.0 14.9 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 76.0 241 3.0 20.4 10.5 -48.6 -3.6 -0.1 -18.1 -0.4 0.0 -2.0 0.0 23.1 133
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 75.7 241 3.0 10.0 0.0 -48.6 -3.6 -0.1 -18.3 -0.4 0.0 -4.2 0.0 13.1 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 145.7 4.6 3.0 13.7 10.7 -54.3 -3.6 -0.3 -3.3 -1.2 0.0 0.0 0.0 17.6 14.6
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 151.8 45 3.0 16.4 13.4 -54.6 -3.7 -0.3 -3.4 -1.2 0.0 0.0 0.0 20.2 17.2
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 185.5 4.3 3.0 11.8 8.8 -56.4 -3.9 -0.3 -3.0 -1.4 0.0 0.0 0.0 15.4 12.4
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 179.9 4.3 3.0 174 14.1 -56.1 -3.9 -0.4 -3.2 -1.3 0.0 0.0 0.0 20.7 17.7
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 25.2 2.9 3.0 35.2 0.0 -41.8 -1.5 -0.1 -3.0 0.0 0.0 0.0 0.0 39.9 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 52.3 2.2 3.0 36.7 0.0 -45.4 -2.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 39.4 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 25.7 3.7 2.8 314 0.0 -39.2 0.0 0.0 -24.3 0.0 0.0 0.0 0.0 32.2 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 27.9 3.5 2.9 25.9 0.0 -39.9 0.0 -0.1 -25.0 0.0 0.0 0.0 0.0 28.8 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 57.9 3.0 3.0 18.0 15.0 -46.2 -2.5 -0.1 -3.3 0.0 0.0 0.0 0.0 24.1 211
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 58.4 2.9 3.0 20.9 17.9 -46.3 -2.6 -0.1 -3.2 0.0 0.0 0.0 0.0 27.0 24.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 32.2 5.2 2.8 0.0 0.0 -41.1 0.0 -0.1 -13.4 0.0 0.0 0.0 0.0 20.2 17.2
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 334 5.2 2.8 0.0 0.0 -41.5 0.0 -0.1 -14.0 0.0 0.0 0.0 0.0 222 19.2
Summe 46.3 31.8

Immission, gesamt, Nachweisort -, 109 SAARSTR. 19A, NO -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 58.5 2.1 3.0 20.8 7.9 -50.2 -3.8 -0.2 -6.1 -0.7 0.0 -2.0 0.0 37.6 24.7
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 58.5 241 3.0 1.3 0.0 -50.2 -3.8 -0.2 6.1 -0.7 0.0 -4.3 0.0 28.1 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 65.7 2.2 3.0 15.3 1.7 -53.3 -3.9 -0.2 -7.5 -0.6 0.0 -2.0 0.0 34.3 20.8
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 65.7 2.2 3.0 3.5 0.0 -53.3 -3.9 -0.2 -7.5 -0.6 0.0 -4.2 0.0 225 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 175.1 241 3.0 0.0 0.0 -55.9 -4.3 -0.3 -19.1 -1.3 0.0 -2.0 0.0 7.4 -3.1
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 175.1 2.1 3.0 0.0 0.0 -55.9 -4.3 -0.3 -19.0 -1.3 0.0 -4.3 0.0 2.1 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 127.0 2.2 3.0 0.0 0.0 -53.1 -4.1 -0.2 -20.2 -1.1 0.0 -2.0 0.0 9.6 -0.9
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 127.0 2.2 3.0 0.0 0.0 -53.1 -4.1 -0.2 -20.2 -1.1 0.0 -4.3 0.0 0.1 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 68.0 2.2 3.0 1.7 0.0 -51.6 -3.7 -0.2 -6.4 -0.5 0.0 0.0 0.0 26.9 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 173.1 21 3.0 0.0 0.0 -55.8 -4.3 -0.3 9.6 -1.3 0.0 0.0 0.0 14.3 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 133.2 2.1 3.0 0.0 0.0 -53.5 -4.2 -0.3 -10.7 -1.1 0.0 0.0 0.0 6.8 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 101.1 2.2 3.0 0.0 0.0 -51.1 -3.9 -0.2 -12.6 -0.8 0.0 0.0 0.0 8.0 0.0
16 SO2 LKW-Kuhl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 175.7 2.9 3.0 0.0 0.0 -55.9 -4.2 -0.3 9.2 -1.1 0.0 0.0 0.0 19.0 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 177.5 2.4 3.0 0.0 0.0 -56.0 -4.3 -0.3 9.3 -1.3 0.0 0.0 0.0 20.8 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 130.6 2.4 3.0 0.0 0.0 -53.3 -4.1 -0.3 -10.9 -1.0 0.0 0.0 0.0 13.5 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 98.5 25 3.0 0.0 0.0 -50.9 -3.8 -0.2 -12.5 -0.7 0.0 0.0 0.0 14.9 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 81.9 2.3 3.0 11.4 1.5 -49.3 -3.6 -0.2 -18.3 -0.5 0.0 -2.0 0.0 19.4 9.6
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 81.7 2.3 3.0 1.6 0.0 -49.2 -3.6 -0.2 -18.6 -0.5 0.0 -4.3 0.0 9.8 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 143.2 4.6 3.0 0.0 0.0 -54.1 -3.6 -0.3 4.2 -1.2 0.0 0.0 0.0 14.6 11.6
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 149.2 45 3.0 0.0 0.0 -54.5 -3.6 -0.3 -4.2 -1.2 0.0 0.0 0.0 17.2 14.2
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 180.2 4.1 3.0 0.0 0.0 -56.1 -3.9 -0.4 4.2 -1.3 0.0 0.0 0.0 12.2 9.2
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 174.8 4.2 3.0 0.0 0.0 -55.8 -3.9 -0.3 4.2 -1.3 0.0 0.0 0.0 17.5 14.5
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 20.8 3.0 3.0 29.7 0.0 -41.8 -1.8 -0.1 -4.6 0.0 0.0 0.0 0.0 37.1 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 60.5 25 3.0 0.0 0.0 -46.6 -3.0 -0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 34.6 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 21.3 3.8 2.8 39.4 0.0 -37.6 0.0 0.0 -11.41 0.0 0.0 0.0 0.0 423 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 19.5 3.3 2.8 40.4 0.0 -36.8 0.0 0.0 -14.6 0.0 0.0 0.0 0.0 42.8 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 57.4 3.1 3.0 0.0 0.0 -46.2 2.4 -0.1 -4.0 0.0 0.0 0.0 0.0 22.3 19.3
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 58.3 3.1 3.0 0.0 0.0 -46.3 2.4 -0.1 -4.0 0.0 0.0 0.0 0.0 25.2 22.2
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 222 4.7 2.8 222 19.2 -37.9 0.0 0.0 -4.6 0.0 0.0 0.0 0.0 32.7 29.7
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 22.9 4.7 2.8 25.2 22.2 -38.2 0.0 0.0 -4.5 0.0 0.0 0.0 0.0 355 325
Summe 47.8 35.4

Immission, gesamt, Nachweisort -, 010 SAARSTR. 19, NW -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 70.0 2.2 3.0 17.7 4.7 -52.4 -4.0 -0.2 -11.7 -1.1 0.0 -2.0 0.0 29.5 16.6
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 70.0 2.2 3.0 121 0.0 -52.4 -4.0 -0.2 -11.7 -1.1 4.0 -4.3 0.0 24.0 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 92.8 25 3.0 13.1 -0.5 -54.7 -4.2 -0.3 -12.0 -1.2 0.0 -2.0 0.0 27.5 14.0
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 92.8 25 3.0 5.2 0.0 -54.7 -4.2 -0.3 -12.0 -1.2 4.0 -4.3 0.0 19.7 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 190.7 2.1 3.0 0.0 0.0 -56.6 4.4 -0.4 -19.5 -1.4 0.0 -2.0 0.0 5.9 -4.5
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 190.7 241 3.0 0.0 0.0 -56.6 4.4 -0.4 -19.5 -1.4 4.0 -4.3 0.0 0.4 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 145.9 2.3 3.0 0.0 0.0 -54.3 -4.2 -0.3 -20.5 -1.2 0.0 -2.0 0.0 7.7 -2.7
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 145.9 2.3 3.0 0.0 0.0 -54.3 -4.2 -0.3 -20.5 -1.2 4.0 -4.3 0.0 2.2 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 94.2 241 3.0 12.0 0.0 -53.2 -4.0 -0.3 7.7 -1.3 1.9 0.0 0.0 24.9 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 181.7 2.8 3.0 0.0 0.0 -56.2 -4.2 -0.4 0.0 -1.3 1.9 0.0 0.0 254 0.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 142.8 2.3 3.0 0.0 0.0 -54.1 4.2 -0.3 -3.5 -1.2 1.9 0.0 0.0 15.3 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 112.0 2.3 3.0 9.4 0.0 -52.0 -4.0 -0.2 -9.0 -0.9 1.9 0.0 0.0 14.2 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 184.3 3.5 3.0 0.0 0.0 -56.3 -4.1 -0.3 0.0 -1.2 1.9 0.0 0.0 29.7 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 186.2 3.1 3.0 0.0 0.0 -56.4 4.2 -0.3 0.0 -1.3 1.9 0.0 0.0 31.7 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 140.3 2.6 3.0 0.0 0.0 -53.9 -4.1 -0.3 -3.9 -1.1 1.9 0.0 0.0 21.6 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 109.5 2.6 3.0 16.3 0.0 -51.8 -3.9 -0.2 9.4 -0.8 1.9 0.0 0.0 20.8 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 108.4 2.7 3.0 9.1 -0.7 -51.7 -3.8 -0.2 -17.8 -0.9 0.0 -2.0 0.0 17.0 7.2
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 108.2 2.7 3.0 3.3 0.0 -51.7 -3.8 -0.2 -18.0 -0.9 4.0 -4.2 0.0 11.3 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 159.0 4.7 3.0 0.0 0.0 -55.0 -3.7 -0.3 -3.3 -1.2 1.9 0.0 0.0 16.4 115
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 164.7 4.6 3.0 0.0 0.0 -55.3 -3.8 -0.3 -3.0 -1.3 1.9 0.0 0.0 19.2 14.3
21 SO2 Riickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 190.0 4.3 3.0 0.0 0.0 -56.6 -4.0 -0.3 0.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 17.7 12.7
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 184.7 4.2 3.0 0.0 0.0 -56.3 -4.0 -0.3 0.0 -1.4 1.9 0.0 0.0 229 18.0
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 47.3 3.3 3.0 25.6 0.0 -47.2 -2.7 -0.1 -6.1 -0.2 1.9 0.0 0.0 314 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 88.0 2.9 3.0 0.0 0.0 -49.9 -3.4 -0.2 5.1 -0.6 1.9 0.0 0.0 271 0.0
5 SO1 LKW-Khl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 434 4.0 2.9 30.9 0.0 -43.7 -0.4 -0.1 -9.0 0.0 1.9 0.0 0.0 37.6 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 36.4 3.5 2.9 0.0 0.0 -42.2 0.0 -0.1 211 0.0 1.9 0.0 0.0 29.3 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 79.0 3.6 3.0 0.0 0.0 -49.0 -2.9 -0.1 -3.2 -0.5 1.9 0.0 0.0 21.1 16.2
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 80.2 3.6 3.0 0.0 0.0 -49.1 -2.9 -0.1 -3.2 -0.5 1.9 0.0 0.0 24.0 191
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 34.0 5.2 2.9 0.0 0.0 -41.6 0.0 -0.1 -4.1 0.0 1.9 0.0 0.0 31.1 26.1
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 32.7 5.2 2.8 0.0 0.0 -41.3 0.0 -0.1 -3.9 0.0 1.9 0.0 0.0 34.4 29.5
Summe 42.7 321

Immission, gesamt, Nachweisort -, I011 SAARSTR. 19, NO -FA

Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefin Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 66.1 3.0 3.0 16.4 3.4 -52.5 -3.9 -0.2 -7.5 -1.0 0.0 -2.0 0.0 335 20.6
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 66.1 3.0 3.0 10.8 0.0 -52.5 -3.9 -0.2 -7.5 -1.0 4.0 -4.3 0.0 28.0 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 97.1 2.4 3.0 11.0 -2.6 -54.9 -4.1 -0.2 9.3 -1.1 0.0 -2.0 0.0 30.2 16.7
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 971 2.4 3.0 3.1 0.0 -54.9 -4.1 -0.2 -9.3 -1.1 4.0 -4.3 0.0 22.4 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 188.3 2.3 3.0 0.0 0.0 -56.5 -4.3 -0.4 -19.8 -1.4 0.0 -2.0 0.0 5.9 -4.6
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 188.3 2.3 3.0 0.0 0.0 -56.5 -4.3 -0.4 -19.8 -1.4 4.0 -4.3 0.0 0.4 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 145.3 2.3 3.0 0.0 0.0 -54.2 -4.2 -0.3 -20.7 -1.2 0.0 -2.0 0.0 7.7 -2.8
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 145.3 2.3 3.0 0.0 0.0 -54.2 -4.2 -0.3 -20.7 -1.2 4.0 -4.3 0.0 2.1 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 91.5 2.4 3.0 12.6 0.0 -53.3 -3.9 -0.2 4.1 -1.1 1.9 0.0 0.0 28.6 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 176.7 3.4 3.0 0.0 0.0 -55.9 -4.1 -0.4 0.0 -1.3 1.9 0.0 0.0 25.9 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 138.4 3.0 3.0 18.2 0.0 -53.8 -4.0 -0.3 0.0 -1.1 1.9 0.0 0.0 21.8 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 108.4 2.7 3.0 11.5 0.0 -51.7 -3.8 -0.2 -4.5 -0.9 1.9 0.0 0.0 18.4 0.0
16 SO2 LKW-Kuihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 179.3 4.2 3.0 0.0 0.0 -56.1 -3.9 -0.3 0.0 -1.2 1.9 0.0 0.0 30.1 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 181.1 3.7 3.0 0.0 0.0 -56.2 -4.0 -0.3 0.0 -1.3 1.9 0.0 0.0 32.1 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 136.0 3.0 3.0 24.9 0.0 -53.7 -4.0 -0.2 0.0 -1.0 1.9 0.0 0.0 28.5 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 105.9 3.0 3.0 18.0 0.0 -51.5 -3.7 -0.2 5.2 -0.8 1.9 0.0 0.0 24.6 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 113.0 2.4 3.0 9.2 -0.7 -52.1 -4.0 -0.2 -17.8 -0.9 0.0 -2.0 0.0 16.6 6.7
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 112.8 2.4 3.0 3.3 0.0 -52.0 -4.0 -0.2 -17.9 -0.9 4.0 -4.2 0.0 10.9 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 156.9 4.9 3.0 0.0 0.0 -54.9 -3.6 -0.3 2.3 -1.2 1.9 0.0 0.0 17.6 12.7
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 162.5 4.8 3.0 0.0 0.0 -55.2 -3.7 -0.3 -2.1 -1.3 1.9 0.0 0.0 20.4 15.4
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 185.3 5.1 3.0 0.0 0.0 -56.4 -3.8 -0.3 -0.7 -1.4 1.9 0.0 0.0 17.2 12.3
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 180.1 5.0 3.0 0.0 0.0 -56.1 -3.8 -0.4 -1.0 -1.3 1.9 0.0 0.0 225 17.5
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 41.9 25 3.0 10.4 0.0 -47.7 -3.2 -0.2 -3.6 -0.6 1.9 0.0 0.0 31.3 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 94.3 2.9 3.0 0.0 0.0 -50.5 -3.6 -0.2 0.0 -0.7 1.9 0.0 0.0 314 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 47.0 3.7 3.0 26.2 0.0 -44.5 -1.1 -0.1 7.2 0.0 1.9 0.0 0.0 37.3 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 38.9 2.8 3.0 0.0 0.0 -42.8 -1.2 -0.1 -21.3 0.0 1.9 0.0 0.0 27.3 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 80.8 3.5 3.0 0.0 0.0 -49.2 -3.0 -0.2 4.1 -0.5 1.9 0.0 0.0 20.0 15.0
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 82.1 3.4 3.0 0.0 0.0 -49.3 -3.1 -0.2 -4.0 -0.5 1.9 0.0 0.0 22.8 17.9
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 35.2 5.3 2.9 0.0 0.0 -41.9 0.0 -0.1 -4.7 0.0 1.9 0.0 0.0 30.1 25.2
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 335 5.6 2.8 0.0 0.0 -41.5 0.0 -0.1 4.5 0.0 1.9 0.0 0.0 33.7 28.7
Summe 43.4 31.6
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Immission, gesamt, Nachweisort -, |I012 FRIEDHOF, SO -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 40.0 0.9 3.0 18.7 5.7 -50.0 -4.3 -0.2 -19.3 -1.4 0.0 -2.0 0.0 24.6 1.7
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 40.0 0.9 3.0 9.2 0.0 -50.0 -4.3 -0.2 -19.3 -1.4 0.0 -4.3 0.0 15.1 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 78.5 0.8 3.0 215 7.9 -53.4 -4.6 -0.2 -18.6 -1.6 0.0 -2.0 0.0 245 11.0
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 78.5 0.8 3.0 9.7 0.0 -53.4 -4.6 -0.2 -18.6 -1.6 0.0 -4.3 0.0 12.7 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 160.8 1.0 3.0 4.2 -6.3 -55.1 -4.6 -0.3 -20.4 -1.7 0.0 -2.0 0.0 8.3 2.2
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 160.8 1.0 3.0 -5.4 0.0 -55.1 -4.6 -0.3 -20.4 -1.7 0.0 -4.3 0.0 -1.2 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 117.6 1.0 3.0 5.9 -4.6 -52.4 -4.5 -0.2 -20.6 -1.5 0.0 -2.0 0.0 10.8 0.3
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 117.6 1.0 3.0 -3.6 0.0 -52.4 -4.5 -0.2 -20.6 -1.5 0.0 -4.3 0.0 1.3 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 64.0 0.8 3.0 1.7 0.0 -51.7 -4.3 -0.3 -10.2 -1.7 0.0 0.0 0.0 21.7 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 151.4 1.4 3.0 0.0 0.0 -54.6 -4.5 -0.3 2.9 -1.6 0.0 0.0 0.0 21.7 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 112.3 1.1 3.0 0.0 0.0 -52.0 4.4 -0.2 -6.7 -1.5 0.0 0.0 0.0 11.8 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 81.6 1.1 3.0 5.0 0.0 -49.2 -4.3 -0.2 -11.7 -1.3 0.0 0.0 0.0 111 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 154.0 21 3.0 0.0 0.0 -54.8 -4.3 -0.3 2.7 -1.4 0.0 0.0 0.0 26.2 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 155.8 1.6 3.0 0.0 0.0 -54.9 4.4 -0.2 0.0 -1.6 0.0 0.0 0.0 30.9 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 109.8 1.3 3.0 0.0 0.0 -51.8 -4.3 -0.2 71 -1.4 0.0 0.0 0.0 18.2 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 79.0 1.3 3.0 11.8 0.0 -49.0 -4.1 -0.1 -11.8 -1.2 0.0 0.0 0.0 17.9 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 90.9 1.0 3.0 6.7 -3.2 -50.2 -4.3 -0.2 -20.6 -1.4 0.0 -2.0 0.0 14.7 4.8
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 90.7 1.0 3.0 2.8 0.0 -50.2 -4.3 -0.2 -20.6 -1.4 0.0 -4.3 0.0 5.2 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 129.3 3.4 3.0 11.5 8.5 -53.2 -3.8 -0.2 -10.8 -1.6 0.0 0.0 0.0 13.2 10.2
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 135.0 3.2 3.0 14.2 1.2 -53.6 -3.9 -0.3 -10.4 -1.6 0.0 0.0 0.0 15.9 12.9
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 159.7 2.6 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.2 -0.3 2.7 -1.6 0.0 0.0 0.0 141 1141
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 154.3 2.6 3.0 0.0 0.0 -54.8 4.2 -0.3 -3.5 -1.6 0.0 0.0 0.0 18.6 15.6
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 225 1.1 3.0 19.5 0.0 -44.9 -3.4 -0.1 -20.3 -0.6 0.0 0.0 0.0 20.9 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 76.7 1.0 3.0 0.0 0.0 -48.7 -4.2 -0.1 -15.8 -1.3 0.0 0.0 0.0 14.3 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 27.2 1.8 3.0 33.2 0.0 -39.7 -1.1 -0.1 -20.0 0.0 0.0 0.0 0.0 34.2 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 18.5 1.3 3.0 29.7 0.0 -36.4 0.0 0.0 -23.1 0.0 0.0 0.0 0.0 33.6 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 55.3 1.3 3.0 17.0 14.0 -45.9 -3.8 -0.1 -13.2 -1.0 0.0 0.0 0.0 18.0 15.0
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 56.7 1.2 3.0 20.0 17.0 -46.1 -3.8 -0.1 -13.2 -1.0 0.0 0.0 0.0 20.9 17.9
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 14.4 2.0 3.0 0.0 0.0 -34.2 0.0 0.0 -12.9 0.0 0.0 0.0 0.0 27.9 249
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 12.5 2.2 3.0 0.0 0.0 -33.0 0.0 0.0 -11.6 0.0 0.0 0.0 0.0 33.4 30.4
Summe 40.4 321

Immission, gesamt, Nachweisort -, 1013 FRIEDHOF, SO -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 8.8 0.9 3.0 39.5 26.5 -46.7 2.2 -0.1 -0.3 -0.3 0.0 -2.0 0.0 495 36.5
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 8.8 0.9 3.0 29.9 0.0 -46.7 2.2 -0.1 -0.3 -0.3 0.0 4.2 0.0 39.9 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 77.9 0.7 3.0 21.2 7.6 -51.9 -4.6 -0.2 -5.3 -1.5 0.0 -2.0 0.0 36.3 22.7
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 77.9 0.7 3.0 9.4 0.0 -51.9 -4.6 -0.2 -5.3 -1.5 0.0 -4.3 0.0 245 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 128.7 0.9 3.0 0.0 0.0 -53.2 -4.5 -0.2 -20.4 -1.6 0.0 -2.0 0.0 8.4 -2.1
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 128.7 0.9 3.0 0.0 0.0 -53.2 -4.5 -0.2 -20.4 -1.6 0.0 -4.3 0.0 -11 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 92.7 0.9 3.0 9.5 -0.9 -50.3 4.4 -0.2 -20.6 -1.4 0.0 -2.0 0.0 13.5 3.1
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 92.7 0.9 3.0 0.0 0.0 -50.3 4.4 -0.2 -20.6 -1.4 0.0 -4.3 0.0 4.0 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 34.0 0.7 3.0 29.9 0.0 -48.1 -4.1 -0.1 -0.6 -1.1 0.0 0.0 0.0 36.3 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 113.7 1.9 3.0 0.0 0.0 -52.1 -4.1 -0.3 0.0 -1.5 0.0 0.0 0.0 27.6 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 75.7 1.6 3.0 215 0.0 -48.6 -3.9 -0.1 0.0 -1.3 0.0 0.0 0.0 25.2 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 475 1.0 3.0 26.1 0.0 -44.5 -3.9 -0.1 0.0 -0.8 0.0 0.0 0.0 29.7 0.0
16 SO2 LKW-Kuhl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 116.4 2.6 3.0 0.0 0.0 -52.3 -3.9 -0.2 0.0 -1.3 0.0 0.0 0.0 32.0 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 118.1 2.1 3.0 0.0 0.0 -52.4 -4.1 -0.3 0.0 -1.4 0.0 0.0 0.0 33.8 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 73.3 1.8 3.0 28.5 0.0 -48.3 -3.8 -0.1 0.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 32.2 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 452 1.2 3.0 334 0.0 -44.1 -3.5 -0.2 0.0 -0.5 0.0 0.0 0.0 37.1 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 92.7 0.9 3.0 9.0 -0.9 -50.3 4.4 -0.2 -16.4 -1.4 0.0 -2.0 0.0 18.5 8.6
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 92.6 0.9 3.0 0.3 0.0 -50.3 4.4 -0.2 -18.0 -1.4 0.0 4.2 0.0 7.7 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 98.6 2.8 3.0 0.0 0.0 -50.9 -3.7 -0.2 4.1 -1.4 0.0 0.0 0.0 17.7 14.7
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 103.7 27 3.0 0.0 0.0 -51.3 -3.8 -0.2 -3.9 -1.5 0.0 0.0 0.0 20.3 173
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 122.6 3.3 3.0 0.0 0.0 -52.8 -3.8 -0.2 -1.0 -1.5 0.0 0.0 0.0 18.7 15.7
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 117.4 3.2 3.0 0.0 0.0 -52.4 -3.7 -0.2 -1.1 -1.5 0.0 0.0 0.0 241 211
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 52.9 1.0 3.0 6.8 0.0 -48.5 4.2 -0.1 -19.5 -1.2 0.0 0.0 0.0 12.4 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 89.5 0.9 3.0 0.0 0.0 -50.0 4.4 -0.2 -18.6 -1.4 0.0 0.0 0.0 9.8 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 51.2 1.7 3.0 19.2 0.0 -45.2 -3.3 -0.1 -20.3 -0.3 0.0 0.0 0.0 22.0 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 471 1.3 3.0 19.1 0.0 -44.5 -3.6 -0.1 -20.9 -0.6 0.0 0.0 0.0 23.2 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 52.5 1.2 3.0 5.9 2.9 -45.4 -3.8 -0.1 -5.5 -0.9 0.0 0.0 0.0 19.5 16.5
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 53.9 1.2 3.0 8.8 5.8 -45.6 -3.8 -0.1 5.4 -1.0 0.0 0.0 0.0 22.3 19.3
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 442 2.1 3.0 15.6 12.6 -43.9 -2.5 -0.1 -7.6 -0.7 0.0 0.0 0.0 215 18.5
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 43.6 2.3 3.0 0.0 0.0 -43.8 2.2 -0.1 -6.2 -0.7 0.0 0.0 0.0 25.0 22.0
Summe 50.9 37.2

Immission, gesamt, Nachweisort -, 014 FRIEDHOF, SO -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 22.0 1.1 3.0 39.8 26.8 -47.8 -3.2 -0.1 -1.9 -0.5 0.0 -2.0 0.0 46.0 33.1
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 22.0 1.1 3.0 30.3 0.0 -47.8 -3.2 -0.1 -1.9 -0.5 0.0 -4.3 0.0 36.5 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 59.5 1.1 3.0 9.7 -3.9 -49.8 -4.2 -0.2 -17.2 -1.5 0.0 -2.0 0.0 26.9 13.4
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 59.5 1.1 3.0 -2.1 0.0 -49.8 -4.2 -0.2 -17.2 -1.5 0.0 -4.3 0.0 15.1 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 92.4 1.4 3.0 0.0 0.0 -50.3 -4.2 -0.2 -20.8 -1.4 0.0 -2.0 0.0 11.4 0.9
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 92.4 1.4 3.0 0.0 0.0 -50.3 -4.2 -0.2 -20.8 -1.4 0.0 -4.3 0.0 1.9 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 62.4 1.4 3.0 0.0 0.0 -46.9 -3.8 -0.1 -21.2 -1.1 0.0 -2.0 0.0 15.1 4.7
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 62.4 1.4 3.0 0.0 0.0 -46.9 -3.8 -0.1 -21.2 -1.1 0.0 -4.3 0.0 5.6 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 7.5 1.1 2.9 41.9 0.0 -39.8 -0.3 0.0 -0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 49.6 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 78.9 1.4 3.0 23.3 0.0 -48.9 -4.1 -0.2 0.0 -1.3 0.0 0.0 0.0 31.8 0.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 39.6 1.4 3.0 17.2 0.0 -42.9 -3.1 -0.1 0.0 -0.6 0.0 0.0 0.0 30.1 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 11.7 1.4 2.9 421 0.0 -32.4 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 46.2 0.0
16 SO2 LKW-Kihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 815 21 3.0 27.6 0.0 -49.2 -3.7 -0.2 0.0 -0.9 0.0 0.0 0.0 36.3 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 83.3 1.6 3.0 29.5 0.0 -49.4 -4.0 -0.2 0.0 -1.2 0.0 0.0 0.0 37.9 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 37.1 1.6 3.0 36.8 0.0 -42.4 -2.6 -0.1 0.0 -0.2 0.0 0.0 0.0 40.3 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 10.3 1.6 2.8 48.9 0.0 -31.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 53.5 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 89.7 1.4 3.0 10.7 0.9 -50.1 -4.2 -0.2 -6.9 -1.4 0.0 -2.0 0.0 28.0 18.1
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 89.7 1.4 3.0 1.2 0.0 -50.1 -4.2 -0.2 -10.0 -1.4 0.0 -4.3 0.0 15.4 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 63.2 2.3 3.0 0.0 0.0 -47.0 -3.3 -0.1 9.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 17.5 14.5
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 67.9 2.1 3.0 0.0 0.0 -47.6 -3.4 -0.1 -8.7 -1.2 0.0 0.0 0.0 20.0 17.0
21 SO2 Riickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 86.9 1.4 3.0 14.9 11.9 -49.8 -4.1 -0.2 -1.4 -1.4 0.0 0.0 0.0 22.0 19.0
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 81.6 1.4 3.0 20.1 1741 -49.2 -4.1 -0.2 -1.7 -1.3 0.0 0.0 0.0 27.4 24.4
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 76.0 1.4 3.0 54 0.0 -50.2 -4.2 -0.2 -17.4 -1.4 0.0 0.0 0.0 121 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 97.2 1.4 3.0 0.0 0.0 -50.8 4.2 -0.2 -18.0 -1.4 0.0 0.0 0.0 9.8 0.0
5 SO1 LKW-Khl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 75.6 2.1 3.0 19.0 0.0 -48.6 -3.6 -0.1 -18.8 -0.9 0.0 0.0 0.0 20.7 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 751 1.6 3.0 20.0 0.0 -48.5 -3.9 -0.1 -19.6 -1.1 0.0 0.0 0.0 22.0 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 56.4 1.4 3.0 14.9 11.9 -46.0 -3.7 -0.1 -11 -1.0 0.0 0.0 0.0 23.7 20.7
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 57.3 1.4 3.0 17.8 14.8 -46.2 -3.7 -0.1 -1.0 -1.0 0.0 0.0 0.0 26.6 23.6
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 74.0 2.2 3.0 12.5 9.5 -48.4 -3.5 -0.1 -3.1 -1.2 0.0 0.0 0.0 19.6 16.6
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 74.2 2.2 3.0 15.5 12.5 -48.4 -3.5 -0.1 -3.1 -1.2 0.0 0.0 0.0 22.6 19.6
Summe 56.3 34.8

Immission, gesamt, Nachweisort -, I015 FRIEDHOF, SO -FA

Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefin Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 76.6 1.1 3.0 28.9 16.0 -52.4 -4.5 -0.2 -8.3 -1.5 0.0 -2.0 0.0 33.6 20.6
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 76.6 1.1 3.0 19.4 0.0 -52.4 -4.5 -0.2 -8.3 -1.5 0.0 -4.3 0.0 241 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 59.8 1.0 3.0 10.1 -3.5 -49.9 -4.3 -0.2 -17.6 -1.5 0.0 -2.0 0.0 26.2 12.7
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 59.8 1.0 3.0 -1.8 0.0 -49.9 -4.3 -0.2 -17.6 -1.5 0.0 -4.3 0.0 14.4 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 62.4 1.3 3.0 0.0 0.0 -46.9 -3.9 -0.1 -21.1 -1.1 0.0 -2.0 0.0 15.1 4.7
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 62.4 1.3 3.0 0.0 0.0 -46.9 -3.9 -0.1 211 -1.1 0.0 -4.3 0.0 5.6 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 70.5 1.3 3.0 0.0 0.0 -48.0 -4.0 -0.1 -21.0 -1.2 0.0 -2.0 0.0 14.0 3.5
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 70.5 1.3 3.0 0.0 0.0 -48.0 -4.0 -0.1 -21.0 -1.2 0.0 -4.3 0.0 4.4 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 7.5 1.0 2.9 41.7 0.0 -39.8 -0.4 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 495 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 25.7 1.3 3.0 429 0.0 -39.2 -1.9 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 46.7 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 19.3 1.3 3.0 37.5 0.0 -36.7 -0.4 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 41.6 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 49.6 1.3 3.0 0.0 0.0 -44.9 -3.6 -0.1 0.0 -0.9 0.0 0.0 0.0 271 0.0
16 SO2 LKW-Kuihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 28.2 2.0 3.0 47.4 0.0 -40.0 -0.8 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 51.2 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 29.9 1.5 3.0 48.1 0.0 -40.5 -2.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 51.8 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 21.6 1.5 3.0 43.2 0.0 -37.7 -0.4 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 471 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 52.1 1.5 3.0 0.0 0.0 -45.3 -3.5 -0.1 0.0 -0.7 0.0 0.0 0.0 334 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 130.3 1.3 3.0 5.5 4.4 -53.3 4.4 -0.2 -14.0 -1.6 0.0 -2.0 0.0 17.5 7.6
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 130.3 1.3 3.0 4.2 0.0 -53.3 4.4 -0.2 -14.0 -1.6 0.0 -4.2 0.0 8.0 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 50.8 4.0 3.0 0.0 0.0 -45.1 -1.2 -0.1 -1241 -0.9 0.0 0.0 0.0 18.6 15.6
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 50.5 43 3.0 0.0 0.0 -45.1 -0.9 -0.1 -12.4 -0.9 0.0 0.0 0.0 21.6 18.6
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 36.0 1.4 3.0 0.0 0.0 -42.1 -2.8 -0.1 -4.8 -0.4 0.0 0.0 0.0 27.8 24.8
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 31.8 1.4 3.0 0.0 0.0 -41.0 2.4 -0.1 5.7 -0.2 0.0 0.0 0.0 33.6 30.6
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 130.7 1.3 3.0 2.9 0.0 -54.1 4.4 -0.3 -17.3 -1.6 0.0 0.0 0.0 8.3 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 144.7 1.3 3.0 0.0 0.0 -54.2 -4.5 -0.3 -18.7 -1.6 0.0 0.0 0.0 5.1 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 130.0 2.0 3.0 17.0 0.0 -53.3 -4.2 -0.2 -17.8 -1.3 0.0 0.0 0.0 18.0 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 129.8 1.6 3.0 17.5 0.0 -53.3 -4.3 -0.2 -18.8 -1.5 0.0 0.0 0.0 18.7 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 106.1 27 3.0 0.0 0.0 -51.5 -3.8 -0.2 -3.8 -1.5 0.0 0.0 0.0 14.2 11.2
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 106.6 27 3.0 0.0 0.0 -51.6 -3.8 -0.2 -4.0 -1.5 0.0 0.0 0.0 16.9 13.9
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 128.5 3.2 3.0 11.4 8.4 -53.2 -3.8 -0.2 -1.0 -1.6 0.0 0.0 0.0 16.7 13.7
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 128.6 3.2 3.0 14.4 11.4 -53.2 -3.8 -0.2 -1.0 -1.6 0.0 0.0 0.0 19.7 16.7
Summe 56.9 32.6
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Immission, gesamt, Nachweisort -, 1016 FRIEDHOF, SO -FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 131.7 1.1 3.0 24.3 11.4 -55.3 -4.6 -0.3 9.4 -1.7 0.0 -2.0 0.0 29.0 16.1
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 131.7 1.1 3.0 14.8 0.0 -55.3 -4.6 -0.3 9.3 -1.7 0.0 -4.3 0.0 19.5 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 70.1 1.0 3.0 3.4 -10.2 -52.0 4.4 -0.2 -16.0 -1.6 0.0 -2.0 0.0 255 12.0
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 70.1 1.0 3.0 -8.4 0.0 -52.0 4.4 -0.2 -16.0 -1.6 0.0 -4.3 0.0 13.7 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 725 1.2 3.0 0.0 0.0 -48.2 -4.1 -0.1 -20.4 -1.2 0.0 -2.0 0.0 14.2 3.8
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 725 1.2 3.0 0.0 0.0 -48.2 -4.1 -0.1 -20.4 -1.2 0.0 -4.3 0.0 4.7 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 109.9 1.2 3.0 0.0 0.0 -51.8 4.4 -0.2 -20.6 -1.5 0.0 -2.0 0.0 9.7 -0.7
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 109.9 1.2 3.0 0.0 0.0 -51.8 4.4 -0.2 -20.6 -1.5 0.0 -4.3 0.0 0.2 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 9.3 1.0 3.0 30.7 0.0 -41.8 -0.8 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 46.6 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 33.1 1.3 3.0 39.6 0.0 -41.4 -2.8 -0.1 0.0 -0.3 0.0 0.0 0.0 434 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 72.2 1.3 3.0 0.0 0.0 -48.2 -4.1 -0.1 0.0 -1.2 0.0 0.0 0.0 23.0 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 104.1 1.2 3.0 0.0 0.0 -51.3 -4.3 -0.2 0.0 -1.5 0.0 0.0 0.0 19.3 0.0
16 SO2 LKW-Kihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 30.7 2.0 3.0 46.2 0.0 -40.7 -1.3 -0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 49.9 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 29.0 1.5 3.0 48.3 0.0 -40.2 -2.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 52.1 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 74.7 1.5 3.0 0.0 0.0 -48.5 -4.0 -0.1 0.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 29.3 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 106.6 1.5 3.0 0.0 0.0 -51.6 -4.2 -0.2 0.0 -1.4 0.0 0.0 0.0 25.6 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 178.8 1.2 3.0 3.6 -6.3 -56.0 -4.5 -0.3 -13.0 -1.7 0.0 -2.0 0.0 15.4 5.6
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 178.9 1.2 3.0 6.1 0.0 -56.1 -4.5 -0.3 -12.9 -1.7 0.0 -4.3 0.0 5.9 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 84.9 4.2 3.0 0.0 0.0 -49.6 -2.8 -0.2 -8.3 -1.3 0.0 0.0 0.0 15.8 12.8
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 80.7 4.4 3.0 0.0 0.0 -49.1 -2.6 -0.2 -8.8 -1.3 0.0 0.0 0.0 19.0 16.0
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 32.0 1.5 3.0 0.0 0.0 411 2.4 -0.1 -5.4 -0.2 0.0 0.0 0.0 28.8 25.8
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 36.7 1.5 3.0 0.0 0.0 -42.3 -2.8 -0.1 -4.8 -0.5 0.0 0.0 0.0 325 29.5
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 185.3 1.2 3.0 1.3 0.0 -56.7 -4.6 -0.4 -16.1 -1.7 0.0 0.0 0.0 6.5 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 196.3 1.2 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.6 -0.4 -18.4 -1.7 0.0 0.0 0.0 24 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 185.0 2.0 3.0 15.2 0.0 -56.3 4.4 -0.4 -17.3 -1.5 0.0 0.0 0.0 16.0 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 184.8 1.6 3.0 15.4 0.0 -56.3 -4.5 -0.4 -18.5 -1.6 0.0 0.0 0.0 16.4 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 159.5 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.0 -0.3 2.2 -1.6 0.0 0.0 0.0 11.8 8.8
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 159.7 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.1 -4.0 -0.3 2.4 -1.6 0.0 0.0 0.0 14.6 11.6
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 183.4 3.6 3.0 9.0 6.0 -56.3 -4.1 -0.3 -0.7 -1.7 0.0 0.0 0.0 13.7 10.7
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 183.5 3.6 3.0 12.0 9.0 -56.3 -4.1 -0.3 -0.7 -1.7 0.0 0.0 0.0 16.7 13.7
Summe 55.2 31.6

Immission, gesamt, Nachweisort -, 1017 CHAUSSEESTR. 60, SSO-FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Héhe | winkel-| xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 56.6 2.8 3.0 29.8 16.8 -50.7 -3.5 -0.2 0.0 -0.7 0.0 -2.0 0.0 43.6 30.7
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 56.6 2.8 3.0 20.2 0.0 -50.7 -3.5 -0.2 0.0 -0.7 0.0 -4.3 0.0 34.1 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 69.0 2.8 3.0 36.3 22.7 -52.0 -3.8 -0.2 -0.1 -0.9 0.0 -2.0 0.0 43.8 30.2
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 69.0 2.8 3.0 245 0.0 -52.0 -3.8 -0.2 -0.1 -0.9 0.0 -4.3 0.0 32.0 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 151.0 3.0 3.0 27.0 16.5 -54.6 -4.0 -0.3 0.0 -1.2 0.0 -2.0 0.0 30.6 20.2
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 151.0 3.0 3.0 17.5 0.0 -54.6 -4.0 -0.3 0.0 -1.2 0.0 -4.3 0.0 21.1 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 128.7 3.0 3.0 28.6 18.1 -53.2 -3.9 -0.2 0.0 -1.1 0.0 -2.0 0.0 32.3 21.8
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 128.7 3.0 3.0 19.1 0.0 -53.2 -3.9 -0.2 0.0 -1.1 0.0 -4.2 0.0 22.8 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 119.7 2.8 3.0 19.0 0.0 -55.1 -4.1 -0.3 -1.9 -1.2 0.0 0.0 0.0 27.3 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 198.2 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.2 -0.4 -20.8 -1.4 0.0 0.0 0.0 1.9 0.0
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 182.3 3.0 3.0 0.0 0.0 -56.2 -4.2 -0.3 -20.9 -1.3 0.0 0.0 0.0 -6.3 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 175.3 3.0 3.0 0.0 0.0 -55.9 -4.2 -0.3 -20.2 -1.3 0.0 0.0 0.0 5.3 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 199.2 3.8 3.0 0.0 0.0 -57.0 -4.1 -0.4 -19.8 -1.2 0.0 0.0 0.0 7.2 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 200.1 3.3 3.0 0.0 0.0 -57.0 -4.2 -0.4 -20.8 -1.4 0.0 0.0 0.0 8.2 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 181.5 3.3 3.0 0.0 0.0 -56.2 -4.1 -0.3 -20.9 -1.3 0.0 0.0 0.0 0.2 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 175.3 3.3 3.0 0.0 0.0 -55.9 -4.1 -0.3 -19.4 -1.3 0.0 0.0 0.0 2.0 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 118.1 3.0 3.0 25.8 15.9 -52.4 -3.8 -0.2 -8.4 -1.0 0.0 -2.0 0.0 28.3 18.5
2.2 SO1 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 118.3 3.0 3.0 16.3 0.0 -52.5 -3.8 -0.2 -8.5 -1.0 0.0 -4.3 0.0 18.7 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 1471 3.8 3.0 0.0 0.0 -54.4 -3.8 -0.2 0.0 -1.2 0.0 0.0 0.0 18.4 15.4




Seite 22 von 23

Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 148.6 3.7 3.0 0.0 0.0 -54.4 -3.8 -0.4 0.0 -1.2 0.0 0.0 0.0 21.2 18.2
21 SO2 Ruickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 193.8 5.4 3.0 0.0 0.0 -56.7 -3.8 -0.4 -0.9 -1.4 0.0 0.0 0.0 14.8 11.8
22 SO2 Wéarmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 190.6 5.5 3.0 0.0 0.0 -56.6 -3.7 -0.4 -0.9 -1.4 0.0 0.0 0.0 20.0 17.0
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 123.1 3.0 3.0 13.6 0.0 -54.4 -4.0 -0.3 -1.7 -1.1 0.0 0.0 0.0 235 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 139.2 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.9 -4.0 -0.2 0.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 25.2 0.0
5 SO1 LKW-Kiihl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 184.1 3.8 3.0 11.8 0.0 -56.3 -4.0 -0.4 -11.8 -1.2 0.0 0.0 0.0 16.3 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 192.6 3.3 3.0 12.9 0.0 -56.7 -4.2 -0.4 -14.2 -1.3 0.0 0.0 0.0 16.5 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 155.0 4.1 3.0 0.0 0.0 -54.8 -3.8 -0.3 -0.6 -1.2 0.0 0.0 0.0 14.3 1.3
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 153.6 4.1 3.0 0.0 0.0 -54.7 -3.8 -0.3 -0.6 -1.2 0.0 0.0 0.0 17.4 14.4
8 SO1 Ruickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 197.4 4.1 3.0 0.0 0.0 -56.9 -4.0 -0.4 -0.7 -1.4 0.0 0.0 0.0 11.6 8.6
9 SO1 Wéarmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 199.4 4.1 3.0 0.0 0.0 -57.0 -4.0 -0.4 -0.7 -1.4 0.0 0.0 0.0 14.5 11.5
Summe 47.5 34.4

Immission, gesamt, Nachweisort -, I018 CHAUSSEESTR. 46, SSO-FA

Name Emis- Emis- Schall- | Schall- | Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil

RQ Tag Nacht Tag Nacht Sm hm DO DReflt DRefln Adiv Agr Aatm Abar cmet Tag Nacht

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) m m dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
1.1 SO1 Parkpl 2 59.9 44.9 97.6 82.6 43.4 2.8 3.0 31.3 18.4 -50.1 -3.2 -0.1 -0.2 -0.5 0.0 -2.0 0.0 447 31.7
1.2 SO1 Parkpl 2 52.6 0.0 90.3 0.0 43.4 2.8 3.0 21.8 0.0 -50.1 -3.2 -0.1 -0.1 -0.5 0.0 -4.3 0.0 35.2 0.0
10.1 SO2 Parkpl 2 61.3 45.7 98.8 83.2 21.6 2.8 3.0 42.9 29.3 -44.7 -1.4 -0.1 0.0 -0.1 0.0 -2.0 0.0 53.9 40.3
10.2 SO2 Parkpl 2 51.7 0.0 89.2 0.0 21.6 2.8 3.0 31.1 0.0 -44.7 -1.4 -0.1 0.0 -0.1 0.0 -4.2 0.0 421 0.0
11.11 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 67.4 3.0 3.0 35.8 25.4 -47.6 -2.9 -0.1 0.0 -0.2 0.0 -2.0 0.0 39.7 29.3
11.12 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 67.4 3.0 3.0 26.3 0.0 -47.6 -2.9 -0.1 0.0 -0.2 0.0 4.2 0.0 30.2 0.0
11.21 SO2 EKW-Box 0 87.3 74.8 87.3 74.8 68.6 3.0 3.0 35.6 25.2 -47.7 -2.9 -0.2 0.0 -0.2 0.0 -2.0 0.0 39.5 29.1
11.22 SO2 EKW-Box 0 80.0 0.0 80.0 0.0 68.6 3.0 3.0 26.1 0.0 -47.7 -2.9 -0.2 0.0 -0.2 0.0 4.2 0.0 30.0 0.0
12 SO2 LKW 1 61.0 0.0 86.2 0.0 775 2.8 3.0 19.8 0.0 -52.0 -3.7 -0.2 -3.3 -0.8 0.0 0.0 0.0 29.7 0.0
13 SO2 LKW-Rangier 0 82.6 0.0 82.6 0.0 117.7 3.0 3.0 0.0 0.0 -52.4 -3.8 -0.2 -21.2 -1.0 0.0 0.0 0.0 7.0 0.0
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Name Emis- Emis- Schall- Schall- Entfer- | mittlere | Raum-| Refle- Refle- Entfer- | Boden+ | Luftab- | Abschir- [meteor.| Ruhe- Einw.- Einw.- Immis- Immis-

sion sion leistung | leistung nung Hoéhe | winkel- | xionen xionen nungs- | Meteo.- | sorption | mung |Korrek-| Zuschl. | Zuschl. | Zuschl. sions- sions-

maf Tag Nacht dampf. | dampf. tur Tag Tag Nacht anteil anteil
14 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 113.0 3.0 3.0 0.0 0.0 -52.1 -3.8 -0.2 -21.2 -0.9 0.0 0.0 0.0 -1.6 0.0
15 SO2 LKW-Rangier 0 73.6 0.0 73.6 0.0 119.3 3.0 3.0 0.0 0.0 -52.5 -3.8 -0.2 -21.3 -1.0 0.0 0.0 0.0 2.2 0.0
16 SO2 LKW-Kiihl 0 86.7 0.0 86.7 0.0 118.1 3.8 3.0 0.0 0.0 -52.4 -3.6 -0.2 -20.6 -0.7 0.0 0.0 0.0 12.2 0.0
17 SO2 LKW-Entladung 0 89.0 0.0 89.0 0.0 118.7 3.3 3.0 0.0 0.0 -52.5 -3.7 -0.2 -21.3 -0.9 0.0 0.0 0.0 13.4 0.0
18 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 113.1 3.3 3.0 0.0 0.0 -52.1 -3.7 -0.2 -21.3 -0.8 0.0 0.0 0.0 4.9 0.0
19 SO2 LKW-Entladung 0 80.0 0.0 80.0 0.0 120.5 3.3 3.0 0.0 0.0 -52.6 -3.7 -0.2 -21.4 -0.9 0.0 0.0 0.0 4.2 0.0
2.1 SO1 EKW 0 89.7 77.8 89.7 77.8 111.4 3.0 3.0 14.4 4.5 -51.9 -3.7 -0.3 0.0 -0.9 0.0 -2.0 0.0 33.9 24.0
2.2S01 EKW 0 82.4 0.0 82.4 0.0 111.7 3.0 3.0 5.2 0.0 -52.0 -3.7 -0.3 0.0 -0.9 0.0 -4.2 0.0 24.4 0.0
20 SO2 Abluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 74.6 3.0 3.0 0.0 0.0 -48.5 -3.1 -0.1 -0.4 -0.4 0.0 0.0 0.0 255 225
20 SO2 Zuluft 0 78.0 75.0 78.0 75.0 735 3.0 3.0 0.0 0.0 -48.3 -3.1 -0.1 -0.2 -0.4 0.0 0.0 0.0 28.9 25.9
21 SO2 Riickk 0 75.0 72.0 75.0 72.0 111.4 4.7 3.0 0.0 0.0 -51.9 -3.1 -0.2 -1.7 -0.9 0.0 0.0 0.0 20.2 17.2
22 SO2 Warmep 0 80.0 77.0 80.0 77.0 109.1 4.8 3.0 0.0 0.0 -51.8 -3.1 -0.2 -1.6 -0.9 0.0 0.0 0.0 254 22.4
3 SO1 LKW 1 58.8 0.0 81.5 0.0 130.9 3.0 3.0 7.8 0.0 -54.2 -4.0 -0.3 -3.3 -1.1 0.0 0.0 0.0 21.8 0.0
4 SO1 LKW-Rangier 0 81.4 0.0 81.4 0.0 138.4 3.0 3.0 0.0 0.0 -53.8 -4.0 -0.2 -0.8 -1.1 0.0 0.0 0.0 244 0.0
5 SO1 LKW-Khl 0 85.0 0.0 85.0 0.0 165.3 3.8 3.0 4.9 0.0 -55.4 -3.9 -0.3 -16.6 -1.1 0.0 0.0 0.0 1.7 0.0
6 SO1 Entladung 0 87.8 0.0 87.8 0.0 171.6 3.3 3.0 13.2 0.0 -55.7 -4.1 -0.3 -17.9 -1.2 0.0 0.0 0.0 15.5 0.0
7 SO1 Abluft 0 72.0 69.0 72.0 69.0 129.1 4.4 3.0 0.0 0.0 -53.2 -3.5 -0.2 0.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 17.0 14.0
7 SO1 Zuluft 0 75.0 72.0 75.0 72.0 128.0 45 3.0 0.0 0.0 -53.1 -3.5 -0.2 0.0 -1.1 0.0 0.0 0.0 20.1 1741
8 SO1 Riickk 0 72.0 69.0 72.0 69.0 174.5 41 3.0 10.1 71 -55.8 -3.9 -0.4 -0.9 -1.3 0.0 0.0 0.0 14.7 1.7
9 SO1 Warmep 0 75.0 72.0 75.0 72.0 176.1 4.1 3.0 13.1 10.1 -55.9 -3.9 -0.4 -0.9 -1.3 0.0 0.0 0.0 17.6 14.6
Summe 55.1 41.8




